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I 010DJCITION
1. Ca tons de 1'Est: déno.:iination, limites, popul-iion.

Denominatilon.-- Par 1'Acle constitutionnel
de 1791, la lol anzlaise dite "franc et cormun soca e" fut
introduite au Canada. Tn consconence, les terrains non encore
octroyzs furent arpentés et divisés en "Towns.alps!" selon le
mode de concession en usage en Angleterre. (Le r.ot "lo. ns.ip"
n'a pas d'équivalent dans la langue frangaise; au Canada,
nous avons Hris l'habitude de le traduire per le not "Canton",
-~ Eastern Townshins: Cantons de 1'Est -- mais nous nous
sommes servis aussi souvent du terme "ITownship', qui est
prescue considéré comme frsncisé). En principe, un townshlip
devait aveoir la forme gdom:trique d'un carré de dix milles
de c0té, divisé en onze "rangs" de vingt-huit "lots". .iais
comne la riviere Saint-Frangois servait de délimitation natu-
relle 3 tous les townships riverains, il s'ensuivit ocue les
dimensions de ces derniers furent acuelouefois assez irregu-

liéres.

Dés l'origine, on a nomie "Eastern Townships', lac
régions du Sud-Lst de la province de Guébec ou la colonisstion
s'organisait dans le cadre anglais du "lownship" et ncn de 1la
seigneurie canadienne-francaise; on hesite d'ailleurs st le

sens du terme "Eastern", qui neut s'entendre par rapport aux
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seigneTies de la rivére Richelieu, ou en fonction des
tomshins organisdés sinultanciient plus a l'ouest, sur l'eujla-
cewent de la province actuelle d'Ontario. llais cette distinc-
tion historique est lettre morte aujourd'hui que tonship et
seigneurie ont été & peu prés étouffés sous la vigoureuse

prolifération des paroisses et municipalitésl.

Pourtant, toutes ces dénoniinations: Dastern Tounships,
lownships de 1'Est, Cantons de 1'Est, sont aujourd'huai périmées
et les efforts louables du Comité de Toponymie de Sherbrooke
pour repandre le vocable "Estrie" sont sur le point d'étire
couronnés de succés. D'aucuns lui dénient encore le droit de
citey en allcguant gqu'il est aussi incorrect que les vocables
qu'il veut remplacer, riais on peut luil reconnaltre au noins
1'avantage d'étre plus court, plus joll et a consonnance

nlus francaise.

Quoi gu'il en svit des critiques, l'Estrie ira wmainte-
nant son chemin, puisque 1'Académle canadienne-frangaise l'a
accepté. On 1lit en erfet au rapoort de la sc¢ance de linguis-
tiove de la dite scciété en date du 5 rars 1951: "Le comite
de lingnistique accepte le terme "Estrie" pour ddsigner "Les

Cantons de L'Lst" et en recomnmande l'usage." 2

1 Raovl Blanchard, Le centie du Canada frangais, p. lob5.

2 Communication écrite & 1'abbé Jean ..ercier, en date
du 29 janvier 1955.
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On attribue a .izr Desranlean le mérite d'avoir der.ande,
et & ligr O0'Bready celui d'avoir trouvé et lancé un terie capa-
ble de traduire en un frangais impeccable et poéticue cette
expPression lourde et bétarde, Les Cantons de l'Est3. Bt la

trouvaille fut "Estrie".

Délimitation.—— Quelles sont les linites
de la région? La réponse a cette question pourra varier
selon qu'on se placera au point de vue géographique, géolo-
glgue ou historique. Les deux premiers ayant fait 1l'objet
d'une stude spéciale de la vart d'un geographe réputé

(Cf. Raoul Blanchard, Les Cantons de 1'Est), nous n'hesitons

pas & y référer le lecteur.

Le présent travail asant plutdt une Hortée historigue,
mieux vaudrait nous attarder & ce point de vue et tenter de
donner briévement, en guise de définition de terme, la déli-

mitetion historicue de 1'Estrie.

On peut dire sans erreur que la délinitation du futur
territoire des Cantons de 1'Est a été faite par le Comte de
Frontenac en 1680, alors que les Abenaquis émigrérent en
nombre au Canada. Le gouverneur leur peruit de s'étendre
de la Chaudiére au Riclielieu, du fleuve Saint-Laurent & la

L

Nouvelle-Angleterre™.

3 Abbé Jean liercier, L'Ustrie, p. d2.
4 Mgr Albert Gravel, Les Cantons de 1'Est sous le
régime frangais, La Tribune, 18 avril 1937, p. 8, (ol. 1 et 2.
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Voild une délimitation qui tient d4ja compte de donndes
l.istoriques, et valable )jour toute la période abénaquise,
période qui, & certains égards, appartiendrait peut-étre a 1la
préhistoire. Puisque nous avons l'habitude de faire remonter
l'histoire de l'amérigue aux preniers essais de colonisation
par les Buropéens, aussi bien appliquer cette normne tant scit
peu prétentieuse aux Cantons de 1!'Est et commencer son his-
toire avec ses prealers colonisateurs, les Loyalistes.
ainsi comprises, les limites de l'Estrie ont justement fait
le sujet d'une these présentée en 1956, & 1'Université de
liontréal par 1'abbé Jean llercier de Sherbrooke5. La conclu-
sion de ce travail, tel qu'illustré par l'auteur sur la carte
ci-jointe, veut donc que 1'Estrie historique soit '"cette
bande territoriale de la province de Québec situee entre les
Etats-Unis et le fleuve Saint-Laurent d'une part, le Riche-
lieu et la Chaudiére d'autre part, woins la partie occupée

par les seigneuries." 6

Populatlon.-- BSous le regine franzais, les
Cantons de 1'Est ne furent pas colonises. L'énmigration fran-
caise trop parcinionieuse n'avalt jamals permis une prise de

possession effective de 1'immense bassin du Saint-Laurent

5 Abbé Jean llercier, op. cit., r. 27.

6 Id., ibid., p. 58.
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dévolu & la France depuis Zartier. De plus, le voisinagze des
Anglals de la Nouvelle-Angleterre enlevait sux l'ran;ais du

Canada toute tentation de s'étendre trop loin de ce coté.

Chez les Anglais de la Nouvelle Angleterre, "ce désir
etait encore plus vif de conserver au nord de leurs établis-
sements cet épais tampon de collines et de foréts par oi,
pourtant, se glissaient parfois leurs ardents adversaires,
dans des raids audacieux effectués en compagnie d'Indiens.
Aussi les Cantons restérent-ils inviolés, sauf par quelques
coureurs rapides7” qui ne laissérent que peu de traces si

ce n'est dans l'histoire.

"Ce n'est que sous le rigime anglais, précisdément
depuis la Révolution américaine, que les Cantons de 1'Est
sont devenus le théatre d'une lutte pacifique de races qui
se poursuit encore aujourd'hui, bien cue l'issue ait cessé
d'en étre doutecuse. Entamée uniquement 3 son extrimité
nord-ecst avant la capitulation frangaise, la région a été
ensuite l'objet d'une colonisation systématique par 1l'elé-
ment britannique, qui paraissait vraiment maitre de la
situation avant 1850. liais deja les Canadiens frangais,
partant de leurs anciennes paroisses, avaient fortencnt

occupe les lisiéres; denuis, ils n'ont cecsse dec s'infiltrer

7 Raoul Blanchard, op. cit., p. 324.
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a l'intérieur, noyant peou & peu les cléments britannicuces
sous lcs apports de leur triomphante natalité, jusqu'a reduire
aujourd'huil les groupements de langue anglaisc a des 1lots

sans cessc effrités.m 8
2. Les chewnins qui marchent: Chaudic¢re, Saint-Frangois.

Courcurs rapides, disions-nous; mals par quelles
routes? Qui donc osa entreprendre de tracer un sentier a
travers ces irmmenses solitudes? Point ne fut besoin, car
les routcs cxistaient déja, et de méme qualité quc celles
qui conduisirent nos péres jusqu'aux Rochcuses, jusgu'au
golfe du Liexique. Les chemins qul marchent ne font pas
defaut au Canada. llous avons d'abord lc chenin royal qui a
nom Saint-Laurcnt, puis une nultitude de routes secondaires
qui vous meéneront partout ou vous désircrcz, pour peu quc

vous aycz bon bras et un sens particulicr dc l'equilibre.

La Chaudi¢rc.-- Si, aprés avolr reuonté
la rivicre Chauditre jusqu'au lac l.égantic, vous traversez
ce lac dans toute sa longueur, vous trouvecrez tout au fond 1lc
ruisseav quil l'alinente et qui se nomie aujourd'hui lc ruis-
scau Arnold. Il vous conduira au picd de la chalne dcs

Alleghanys, gul sert de fronticre naturclle entrc notre

8 1d., ibid., p. 182.



II's ROOUCT TOL 8]

provincce ot l'état du lainc. Quelques milles de portege, i
. \ ’ - :

vous arrivercz a la source du Kenebec, gul vous foera decou-

vrir l'ancicn territoire des Abénaguis, alliés des Frangais

de l'4cadie ¢t de¢ Canada.

"La promicre mention d'un contact apparalt dans la
relation de Champlain, cn 1629. Il lcs nomma lcs "Abcnagrioit®
¢t cnvoya un de scs homnes avee les sauvages pour reconnaltre
leur pays ct les voics de communication. Le voyage allcr ct
retour sc¢ fit du 16 mai au 15 juillet 1629. Nous ne savons
pas lc nom de cct énissaire de Champlain; mais 11 fut vreoi-
scmblablenicnt le prenier blanc a percourir la rividre Chau-

didre dans les deux scns." 9

L'annéc suivante, "trois Récollets venus de Bordeaux,
s'abandonnant & la conduitc dcs sauveges ct de la Providcence,
sc rendirent ainsi cn mission parmi lcs Abénaquis. Ils
venalcnt de fraycr un chemin entre 1'dcadie ct lc Canada, ct
apr.s cux, les compagnons dc Latour ¢t cecux de Aulnay suivi-
rent plus d'unc fois ces traces picuscs dont le rcligion
avait trocé les jalons, ¢t gque le commerce ct le gucrrc

vinrent .xploitcer & leur tour.m 10

9 Abbé Henorius Provost, Les Abéncguis sur la Choudicre,

p. 7

10 1. Ramcau, Unc colonic flodale cn Amériouc, p. 119.




INTRODUCT I0ON 9

En 1611 et en 1613, les peres Biard et Quentin de
Pcrt-Royél, visitérent les sauvages 4bénaquis de Pentagcudt
et de Kénébec. Ces Abénaquis avaient été repoussés sans
cesse vers le nord par les Anglais. Chaque année, ils se

rendaient & Québec demander des missionnaires.

Le 29 aolit 1646, le peére Druillettes partit de Québec
avec un groupe d'Abeénaguis, remonta la riviere Chaudiére,
passa le lac liégantic pour prendre ensuite la riviere Arneld
et, aprés un portage, tomber sur la riviére Dead et descendre
sur la Kénébec. Il revint a Québec le printemps suivant par

la méne route.

"En 1650, il refit le méne trajet avec un Algonguin de
Sillery, ol Negabama. 11 he revint gu'au mols de juln de
1'année suivante. Apres seulement quinze jours de repos,
nouveau départ. Le guide ne prit pas la route accoutunée de
la Chaudiére, mais une route fort périlleuse pour aboutir a
la riviére Saint-Jean, en cet endroit appelé aujourd'hui
li.adawaska. Il remonta ensuite vers la Kénébec et atteignit

la mission de l'Assomption dans la vingt-quatriére journée.”ll

Le retour se fit nar le lac ilégantic et la Chaudiére.
Les tempétes tardives embarrasserent fort les voyageurs. On
en vint & nanquer de provisions. Quelques sauvages 11éne péri-

rent de faim et de froid. Le Pére et son compagnon frangais
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N . . - ) . .
resterent dix jours sans manger. 1Ils firent bouillir les
cordes et les tresses de leurs raguettes, les souliers et la

camisole du Pere, laquelle était en cuir d'élan.nll

Les Relations des Jésuites prétendaient que "le pere
Druillettes fut le premier Européen & remonter 1la Chaudiere,
mals reconnaissent pourtant qu'en 1640, un Anglais, accom-
pagné de vingt Abénaquis, avait remonté la riviére Kenébec
et, des sources de cette riviere, s'dtait rendu & travers les
foréts jusgu'au fleuve Saint-Laurent, & quelques milles plus
bas que Queébec." 12 (e gu'il dut tout de méme remercier le

Ciel de n'aveir pas perdu le nord!

De 1660 a 1580, les missions du Maine furent abandon-
ndes. Le pére Vincent Bigot les reprit en 1683. I1 voyagea
aussil par la Chaudiére et le lac liégantic. Son frére, Jacques,

lui succéda.

"D'autres wissionnaires passérent aussi par la Chau-
diére pour se rendre aux missions abenaquises: Pere Julien
Binneteau, 1692-1693; Pére Sébastien Rasles, missionnaire &

1'Assomption (orridgewood) en 1693, assassiné par les horuaes

11 Relations des Jésuites, 1652, citées par 1l'abbé
Albert Gravel dans: Aux sources de notre histoire religieuse...
p. 10.

12 Relations des Jésuites, citves par J.A. iiaurault,
dans Histoire des Abénaguis, p. 118.
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de Uestbrooke le 23 aolit 1724; Pere J.P. LaChasse, 1720-1710:
Pere Etienne Lauvergnat, 1719-1738; Pere Auguste Lehlanc,
1697-1700, missionnaire & la Chaudiére; abbé Louis-Pierre
Thiery, nissionnaire & PentagouBt, qui accompagna les expé-
ditions abcénaquises de 1689 contre le fort Pemquid; Pere
Pierre-J. Aubery, chez les 4bénaquis du liaine de 1699 a 1709
et & Saint-Frangois du Lac de 1709 & 1755. (Ce serait 1lui

que Chateaubriand aurait iumortalisé dans 4dtala)" 13

Route de la Chaudiére, route des missionnaires chargds
de porter aux ames la paix du Christ. Mais aussi route qui

servit & porter la paix du roi.

Le 5 aolt 1670, douze canots débouchaient en vue du
fort Pentagougt. Le chevalier de Grandfontaine, charge de
reprendre possession de 1'Acadie rendue 3 la France par le
traité de Bréda, avait suivi les riviéres Chaudiére et Kdnébec
et avait recruté plusieurs compagnons de vo/sage chez les
Abgnagnis de l'ancienne mission du peére Druillettes. I1
etait accompagné du capitaine de Chambly, du lieutenant
Joybert de Soulanzes, de li. Patoulet, du Baron Vincent de

Saint-Castin et de l'enseigne de Vilicu.

Mais la mission du Chevalicr était dsuble. d'aprés

l'ordre de Colbert, il était accompagne dec 1:. de Patoulet,

13 J.-4. ilaurault, on. cit., p. 1L6.
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spécialument charge de faive un rapport sur le cheriin de

Kénébec, entre le Canada et 1'Acadie, concernant lus travaux

qu'il scrait possible d'exécuter pour en faciliter le parcours.

Colbert tcnait extrémement au chemin du Kénébec; au
Canada, on considérait alors Pentagou8t commec la cle de
1'Acadic: il possédait unc importancc notable & causc du
commerce des fourrurcs; il formait cen outrce unc avancéce
rcdoutablc & 1l'ouverturce de la baic Frangaisc, d'ou 1'on
pouvait domincr la navigation déja trds considérablc dcs
batiments d¢ la Nouvelle-Anglecterrc. llais il était parti-
culiérement utile cn ce qu'il formait unc tétc de chenin cntre
lc Canada ct 1'Acadic: lc bassin dc Pconobscot communiquait
en cffet dans l'intericur avece celui du Kénébce par lc portage
de Kidiskuit, ct, c¢n remontant la rivicrc Kéndbec ¢t uan de
scs afflucnts (i.oosc Rivcer), on parvecnailt jusgu'a la nhautcur
du bassin supéricur dec la riviérce Chaudicre quc l'on gagnait
par un nouvcau portage, ¢t par lagucllce on descendalt jusque
dans lc flcuvce Saint-Laurcnt & pecu dc distance de Québec.

Cct cnscmble de voics de comnunication €tait connu dans lc

Canada sous lc nom dc "chemin du Kénébec". 1k

M. de Grandfontainc avait donc rogu de Colbert, qui

scrible avoir etudié soigncuscment la .topographic des licux,

14 1i. Rarcau, op. cit., p. 11k.



INTRODUCT LON 13

des instructions spéciales et préciscs sur les travaux a
offcctuer dans les portages et pour les fortificetions du
fortlS. I1 lui recommande de lier correspondance cntre les
habitants de l'Acadic et ceux du Canadaj de chercher a amélio-
roer les communications d'un pays a l'autre, afin d'y cntre-

tenir des relations commercialeslb.

On 1it dans un état dc dépenses a faire pour le Canada

et 1'Acadie, en date du 3 avri 1670, l'article suilvent:

Pour lc travail ct les ouvrages qui sont a faire
pour la communication de guebcc et 1'Acadie, et autrces
dépcnses cxtraordinaires a faire au dit pays, la somme
de trentc mille livres. 17

Comme bien l'on pense, l'intcndant Talon secondalt

les vues du ministrce en cette matiére. Il faisait remettre
en mars 1671, une dépéche A M. de Grandfontaine:

Travaillcz autant qu'il dépendra de vous a avancer
cctte communication en sorte que Sa llajesté puissc
apprendrc l'ann€e prochaine gu'elle sera cn etat d'ectre

. A - rd .
bicntdt terminée, si ellec ne 1l'est cn effet. 18

"Pourtant, . de Grandfontaine ne poursuivit pas long-

temps ses travaux; le chemin du Kénébecc, dont l'utilité

15 Lettre de M. de Grandfontaine de 1671, aux Archives,
citée par M. Rameau, op. cit., p. 122.

16 Lettres, instructions ¢t mémoires de Colbert, 3, II,
p. 514, 11 février 1671.

17 Collection de Manuscrits, I, p. 195.

18 Ibid., p. 209.
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paraissait capitele & 1l'intendant ct au ministre, lui

parut moins nécessaire lorsqu'il eut appris par les anciens
du pays comblen les communications seraient plus faciles ct
plus promptcs avec Québec par la voie de mer, en allant de
cette ville, & travers le golfe Saint-Laurent, débarquer a
la baie Verte sur l'isthme de Shédiac, que l'on traversait
par un treés court portage pour rcjoindre le fond de la baie
Frangaise, d3ja fréquentée par lcs barques acadiennes. Il
retira donc promptement les engagés qu'il avait installés a
PentogouBt et au rapide de Kidiskuit, les dirigea sur Port-
Royal et, reprcnant l'oeuvre de d'dulnay, il résolut de con-
centrer désormais en ce lieu tous lcs colons qu'on pourrait

% 1l'avenir lui envoyer de France .t 19

Onzc ans plus tord, l'intendant de Mcules écrivait &
Co propos:

I1 n'y a point encore de chemin ouvert & moins que
l'on ne s'écarte beaucoup et qu'on n'aille par de cer-
teines rivitres ou il y a de trds grands rapides qui
obligent ceux qui y veulent passcer de faire de grands
portages. On avait commecncé du temps de M. Talon de
faire un chemin par terre tout droit, lequel a été
abandonné. 20

Pourtant, le projet devait faire un autre faux bond

vers la fin du siécle, lorsque d'Ibervillc proposa de reprendre

19 4. Rameau, op. cit., p. 1l22.
20 Collecction de lManuscrits, I, p. 391.
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les travaux de Talon ot de pousscr le chemin jusqu'A vingt
licues dans les terres & l'aide de soldats. Mals la guerrc
vint, l'Acadie fut perdue et 1l'on n'entendit plus parler de
la grande route cue l'on avait proposé d'ouvrir 3 travers

les foréts du sud.

Les autorités tenaient du reste & conserver cc vaste
rideau comme unc protection contre les invasions ennemies.
Cette grandc étenduc de pays inculte et sauvage formeit
comne un rempart infranchissable. On avait bilen asscz des
passes du lac Champlain & défendrc, sans ouvrir une nouvellc
routc sur Québec, la capitale de la colonie. Ce fut le sen-
timent de Bougainville ot de plusieurs hommes de guerre du
temps. Telle sera aussi plus tard l'opinion des gouverneurs
anglais, qui voyaient d'un oeil inquiet les colons se rappro-

cher des frontidres américianes2l.

Pourtant, apres avoir indiqué la route aux voyageurs
de la paix, la Chaudiére dut un jour sc préter au service

militaire.

Ce fut d'sbord Portneuf qui, dés le premier mois de
1690, & la tétc d'un détachement de Canadiens et d'dbénaquis

remonta la riviére Chaudiére ct alls rejoindrc a Kénébec lec

21 J.E. Roy, Histoire de la scignecurie de Lauzon, p. 193.
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beron de Saint-Castin, qui l'attundalt cvec unc troupe de

guerriers abénaguis pour attaquer sournoiscment Casco.

Quelgues meis plus tard, "un Abénagnis, parti dc la
rivi¢re Piscatagua, vint en douzc jours & Québcc pour y
annoncer quc les Anglais s'étaicnt emperés de Port-Royel ot
qu'unc flotic do trente valsscnux était partie depuls six

semaines de l'Acadie pour romonter le Saint-Laurent ot

venir attaquer Québec.t 22

"Apres l'excursion de la riviére Oyster, 1693, un
wbénagquis prrtit encore unc fois de¢ la rividre Piscatequa ot
vint offrir au Comte de¢ Frontenac la chevilure d4'un Anglois
comme témoignage de la fidélité de sos frores a 1'éeg-1d des

Franzais." 23

En 1697, d'Ibcrville proposait d'aller s'evmparcr de
Boston par la Choudiérc. Cing ans plus tard, Saint-Castin
refit la néne propositionghﬁ mals 11 ne poralt pas quc 1o
Cheudiére £t témoin d'aucun déploicment militaire > Lo

suite de ces projets.

22 Charlcvoix, Vol. 3, p. 9%, cité par J.L. ieurault,
llistoire des bLbenaguis, p. 205.

23 Charlevoix, Vol. 3, p. 211, cité par id., ibid., p. 217.

24 lianuscrits de le Nouvelle-France, II, p. 346, cité
pcr J.E. Roy, op. ¢it., p. 193.
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I1 semble bien que lc XVIIIe siccle n'ait vu gu'unec
seule caravanc militaire prendre le defilé du Kenébec: colle
d'drnold. C'est probablement aussi 1l'expéditior qui a laissé
le plus dec traccs dons l'histoire el surtout dans 1ln géogre-
phie, puisque la toponymie de nos Cantons a doublemcnt hérité
du nom d'arnold: d'abord, la riviérc qui alimente lc lac
lMégantic, puis la route actuclle qui suit l'ancien portagc

entrec la rivicére Arnold ct la rivilrc Dead.

Arnold lui-mémne nous a laissd un document precieux,
son journal dc¢ campegne, qul nous instruit sur les difficul-
tés d'unec telle cntreprisc et ncus laisse deviner co que
durcnt supporter nos missionnaircs ct nos militairss du
sidcle précédent, qui n'eurcnt pourtent pes 1'idée de s'ecn

plaindre devant l'histoire.

La preumiére routc cerrossablc reliant GQuébuc wu .lninc
aceéc en al cxécuti ) . iplitée s
fut traceéc 1818, mais l'exécution n'ecn fut compldtéc qu'en

1330. Le 11 septembre de cette annéc, lc Quebec il.rcury

annongailt gque deux voyagecurs d¢ 1'4tet du Meinc étaient arrivés
& 1'hotel Lauzon; ils avalent fait tout le trajct cn veiture

<t rapportaient guc le chemin étoit bon2?.

25 J.-Edmond Roy, o0op. cit., p. L3k,
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llais... 1lous Cantons de 1'Est Jdo la périodc "loyalisto!
n'ont plus lcs mimes limites que lcs Cantons de 1'Est dc
1'époque algonquine, et force nous c¢st d¢ nous replier main-

tenant sur lc Saint-Frangois.

Lec Salnt-Frangjgol s.~~ Les ubénaguis,
invités par Frcntecnac ¢t logés par LaBarre & 1'embouchure
de la Chaudicre, 1683, puis & l'embouchure du Saint-Frargois,
1684, obtinrent le droit de chasse et de pache sur tout ce
territoire mais n'y fondérent jamais de bourgadcs permanent s.
a peine ici et 13 des huttes, surtout le long du Saint-Frangois
et de la Magog, pour s'abriter au ccurs de leurs excursions.
Comme ils voyagealent cn canot, ils nc tracércent pas non plus
dc chemins de communication, & l'cxc:ption de gqueclques sentiers
utiles & leurs randonnées. Leurs principaux lieux de rencon-
tre: les Grandcs Fourches (Sherbrooke), ol sc joignent lc
Saint-Franguis et la llagog, et les Patites Fourches (Lennox-
ville), ou la Tromifobia se jcttc dans le Saint-Frangois.
Tous lcs événements de quelque importance se déroulérent &

1'un ou l'autre de ces confluents." 26

L'histoire des ubénaquis deruis leur établissement 3
la mission Saint-Franzois nous préscnic une suite presque

continuelle d'expéditions dans la Nouvelle-angleterre. Deux

26 Mgr ilsurice O'bDready, Eftudes iistorigucs sur lc
Craig's Road ¢t la route Ilo 5, p. 1.
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voles y condulsaicnt ces sauvages: cellc du lac Champlain et

celle de la rivicre Saint-Frangois. Ils remontaient cette
dernic¢re jusgu'au lac Memphremagog et de 13 ils sc rendaient
& la rivierc Connccticut; puis, en suivant les torrents de
cette riviére, ils allaient tomber sur les habitations

anglaisosg7.

C'cst bien sussi la route gque sulvit Frangois Hertel
cn janvier 1690, rvce sa petite troupe de 52 Canadiens ct
Abénaquis, pour aller détruirc Salmon Falls sur la rivicre
Pliscatcgua. Lorsgue, quatorze 2ns plus tard, son fils,
Jean-Baptiste Hertel de Rouville, voulut se rendre & Decrficld,
il dut dévier unpu de l'itinérairc précédent c¢t, au sortir
du lac Mcmphremagog, se diriger vers le lac Winniplsscogee

puis vers la Merrimack.

I1 ne parait pas que lcs missionnaircs aient souvent
emprunté cette route pour rejoindre leurs missions; mails ces
deux voyageurs qui remontent le Saint-Frangiois en 1742, ont
tout de mémec des intentions trés pecifiques puisqu'ils obéis-
secnt A un édit de 1l'intendant Hocquart daté du 18 juillct,
ordonnant a

No#1 Langlois dit Traversy ct Plcrre dabrahan dit

Desmarets de sc¢ rendre dans lc haut de la riviére Saint-

Frangois pour visiter les bois propres a la construction
et maturc des vaisseaux du roi. 28

27 J.4. Morault, op. cit., p. 506.
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L'expédition de Rogers, 1759, au contraire, 12svirc
le carnage. Il avait pour mission d'extermincr les Abénaquis
de la mission Saint-Frangois-du-Lac. Parti de la baie Missis-
quoi, il se dirigea 3 travers la forét vers le Saint-Frangois,
qu'il rejoignit cnviron quinze milles e¢n haut de 1o mission.
Sa triste besogne accomplie, il dut rctourncr par le Saint-
Frangois puisque Bourlamarque s'était emparé dec scs brrques
sur la baie Missisquoi. Aprés huit jours de mnrchc, scs
provisions sc¢ trouvent complctement épuisées, il dut diviser
ses troupes en plusieurs bandes pour gqu'elles vivent de leurs
chasses, ct leur ordonna de se réunir au confluent des rividres
Connecticut ¢t Aumonoosuc, ou amherst, qui canpait & Crown
2oint et qui dirigecait les opérotions militaires, devailt lui
feive parvenir des provisions. Mois dc provisions point!
Alors, Rogers s'abandonna au cours de la rivieére sur un radeau
ot put ainsi rejoindre Charleston, d'ol il envoya & ses
hommes des canots chargés de provisions. Plusicurs étaicnt

deja morts dc¢ fain.

llais guel e¢st ce pittorcsque bonhomme gui, & l'automnc
de 1786, remonte, en compagnie de son beau-Irére ol d'un guide
mdtis, la rivicire Saint-Frangois cn canot d'écorce? C'est un

Frangnis émigré, en 1706, apris leo Cession, au Canada on il

dits <t Ordonnances, iII, p. 4o), cité par annurire
.B. (Shcrbrooke, Sénirnire) 1883-1884%, p. 25.

o
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a connu une cxistence un peu bohéme; 11 se dirige vers Boston.
rropriétairc pendant quelques années des Forges du Saint-
Maurice, incarcéré durant trois ans & Québec pour sa syumpa-
thie cenvers les envahisseurs américains en 1755, Pierre de
Salcs LaTerriére prétendait avoir étudié la médecine, nais
ne pouveit produire aucun dipldme. ®Un accouchcuent Jiffi-
cile qu'il réussit sur une ferme des provinces mavitimes lui
donna tellenent de confiance en ses aptitudes médicales qu'a
son retour il pratiqua ouvertement la médecine & Bécancour
ct & la Baie-du-Febvre. Sommé de comparaitre devant lc
bureau des nédecins de Québec, il échoua & l'examen ¢t se
vit dénier le droit de pratiquoer la médecine au pays sons

titreg." 29e

Lalerriérce ne manquait pas de cran: il décida d'allor
se munir d'un parchemin & Cambridge, Boston. Il y pnassa deux

ans et en rcvint médecin. Il pratiqua & la baie-du-Fcbvre.

Sur scs vicux jours, 11 ¢crivit ses wémoires, ol nous
pouvons lire le récit de son périple sur le Saint-Frangois.
Si1 cortains diétails do sos descriptions, comme les distancus,
le¢s altitudes, l'orientation, nous révelent que sa mdmoire

avait un pen oubl ié, so clairvoyance et son jugerient gardaicnt

29s Mgr laurice O'Bready, op. cit., p. 2.
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cependant toute leour acuité comme le prouve la prédiction
sulvantce qu'il fit au sujet des Grandes Fourches:

Nous arrivames au grand portage ou sault qui regoit
la riviére en deux branches, l'une dc¢ Magantick, E.-N.-E.,
et l'autre du lac lara ou Magog, Oucst. Pcndnnt que le
sauvage portalt le canot et le bagage, jc m'anusai a
llre les noms dcrits sur les plcrres et sur des boils
équarris, de ceux qul avaient été envoycs 14 en décou-
verte et les noms tres nombreux des etrangers qui y
avalent passé depuis la d2couverte de ces reglons. Un
jour & venlr, cet endroit sera 2tabli et de conséquence
parce qu'il sera l'pntrepot d'un lieu ol _tout va. Nos
petits-enfants et nos arriére-neveux verront cela. 2%b

Et plus loin, ce d3tail qui nous donne une idéc quant
& la "densité de la circulation" & cette époque sur le routc
du Saint-Frangzois:

Cette route est si friquentée par les sauvages que,
de distance en distance, ils y ont des cabanes faitcs,
gue chacun répare et entrcticnt 2 son tour; elles ser-
vent A tout "primo campi'. 30

Bientdl les Loyalistes viendront, et trés tdt se

fixernnt aux grandes Fourchecs, parce que c'est le cerrzicur

d'un lieu "ou tout wva".

29b Lalerricre, Uémoires, p. 152.

30 Id., ibid., p. 153.
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CHALPITRE UNIQUE
ROUTES DE .ENE1R&YIOM
1. Rivicere Saint-Franjois et ses affluents

Si 1a riviére Saint-Franzois constituait une voic toute
désignde pour 1'exploration Jdc la contrée qu'clle arrosc,
pourquoi ne pourrait-elle rendre lc méme service cux colecni-
satcurs qui, trop pacifistes pour se¢ compromettre dans une
révolte ouverte contre leur roi, durcnt ensuite, pour fuir
l'hostilité que leour valait cctte £fidélité incomprise, se

frayer un chenin vers des terrcs plus hospitaliéres?

Ltiamensce forét qui séparait les Btats do la Nouvell.-
dngleterre du fleuve Saint-Lourent n'dtait sillonnée d'aucunc
route, d'aucun sentier. Pourtant, ce territoire fertil. som-
bleoit bien étre le meilleur refuge pour ces Loyalistes immé-
diatement voisins de cctte fronticre qu'on eveit cu, pev dc
temps auparavant, vent de mnl & dlterminer. Ce sera donc 1-
riviére Saint-Frangois ot scs afflucnts qui transporteront
lces bagages des premicrs occupants de nos Townships sur les
"] ots" récemment arpentés ct tout préts & les recevoir.

(Du moins avaient-ils la na%vete de Lo croire: mais
nous savons guc Haldimand avait fail pripercr pour lcs
Losalistes des terres dans les provincces maritimes ot
lc Haut-Canada, de sorte que ceux qui rlussirent a s'éta-

blir dans les Cantons dc 1'Est durent, pour lo plupart,
conguédrir leur lot de haute lutte.)
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Le lac Memphremagog, quil baigne le comté de Stanstead
au sud, fournissait une magnifiquc voie de communication que
lus émigrés amdricains surent utiliser. Les pionniers du
comté actuel de Stanstecad, de méme que ceux du comtd de Breme,
se fixeérent sur les bords de cec lac, espéront que les circons-
tances leur permetfraient un jour d'cscaleder les montagnes
qui les entouraient. Unc route naturclle s'offrait pour pénéd-
trer & 1'intérieur:s c'était cclle du lac. Les plus hardis la
prirent et s'avanceérent jusqu'é la riviére Saint-Frengois en
suivant la riviére lMagog. Il nec tarda pes & sc former une
petite colonic aux Grandes Fourches, & l'endroit ol s'éldve
la florissantc ville de Sherbrouokel. D'autres, poussant plus
4 l'ouest, atteignirent Shefford ct la rivieére Yamaska.

Les deux cumtés de Richmond ¢t Sherbrooke sont coupds
cn plein milicu prr la rivierc Saint-Frangois, qui fournis-
salt unc bonne voie de pénétration. 4ussi, les cantons qui
sont renfermés dans ces deux comtds furent-ils convoités dés
le commencemcent. Des Grandes Fourches, lcs coulons descendi-
roent la rivitre Saint-Frangois jusqu'd l'emplacement actuel

de Richmond. C'dtaient les plus avencds & l'intérieur.

Puls, on poussa plus loin. Le¢ premicr blanc qui soit

venu s'établir dans lc township de Durham ¢tait un Yankce

1 I. Caron, La colonisation de la province de Québec,
Vol. 2, p. 234.




ROUTES DE PENETRAT ION 26

loyaliste. Il choisit pour établir sa cabanc de "squatter!
un des cndroits les plus enchanteurs de la vallée du Saint-
Frangois, a l'ouest de l'embouchurc de la riviére Noire.
Coumc il n'y avait pas de chemins, M. Cross ct sa fcmme
¢taient descendus en canot, suivant le cours de la rivicre

depuis Shcrbrooke. (1601) <

En 1812, on parle d'un nomm< Webber Reed qui descendit
la riviére Saint-Franjois pour s'établir dans Wickham avec
sa femme ¢t ses trois enfants. Il poursuivit méme & pied le
cours de la riviérc jusqu'd Saint-Frangois-du-Lac pour aller

s'acheter une vachu3.

Outrc la routc clossique du l~c Memphremagog, d'autres
voies d'eau permettailent d'atteindre la valléc du Saint-
Frangois. De la sourcc de la Connccticut et de son princi-
pal tributaire, la rivicére Hall, on pouvait facilcment porta-
ger jusqu'aux riviercs lloe, Coaticook, Tomifobia-liassawipi,
qui conduisent toutcs & Lennexville, qu'on appela d'abord
Petites Fourches. Les townships de Compton, Barnstun et

Hercford accucillirent ainsi leurs premicrs colonisateursu.

2 Jean-Cherrlcs Seint-Amant, Un coin des Cantons de
1'Est, p. 107.

3 Id., ibid., p. 107.

4 Dresser, The Eastern Townships, p. 93.
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Cecux qui voulurent péndtrer au Canada par la porto
du lac Champlain eurent aussi leur voie d'accos: la rividre
liissisquoi. Les A&bénaquis 1'avaient souvent suivie pour
atteindre le Richelicu et lcs établissements frangzais, ou
pour porter la guerre chez les Iroquois. Durant l'hiver,
la Missisquoi gelée de part en part fournissait une bonne
route aux habitants des cantons de Sutton et Potton. C'ost
par cettc riviére que le premicr citoyen de Sutton, M. }Millcr,
parvint avee famillc et bageges & sun nouveau domicile, et
plusieurs fois dans la suite dut-il encore euprunter la méuc
vulc pour sc procurer les nécessitds que la forét sauvage ne

pouvalt luil fournirs.

Mais si la majorit! d¢s preuicrs habitants de notre
Estriec nous arrivérent per lc sud, quelques convois pourtent

entreprirent de remonter la rivierc Saint-Francois.
¥

Lorsque, en 1802, Elmer Cushing s'acheta & Now fork
des matériaux pour la construction d'unc scierie et voulut
les tronsporter a Melbourne, il ne put trouver de meilleure
route que celle du lac Champlain, dus rivieres Richelieu,
Saint-Laurcnt ct Saint-Frangoisé. Tant pis pour les nowbreoux

rapides qu'il nc manquerait pas dc rcmonter avant d'atteindre

sa destinntion.

5 C. Thomos, The Eestern Townships, p. 215.

6 iirs C.M. Day, History of the Tastern Tounships, p. 429.
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Parti de Montréal en bateau le 14 avril 1815, avee
ses soldats liceonciis, muni de provisions pour remonter la
riviére Saint-Frangois aussi haut que possible, le géndral
Hériot cspérait se rendre & Richrond et & Sherbrooke, ol il
désirait s'dtablir non loin des preriiers colons américains
loyalistes. llais arrivé a Drummondville, le gonéral ne put
franchir les chutes qui luil barraicnt la navigation du Saint-

Frangois: il dleidn alors de s'établir & cet endroit’.

Pourtrnt, un jugement rendu par le juge Short en 1858,
<t un autre, il y a quelques années par la Cour du Banc du Roi,
d.cidaient que la rividre Saint-Franzois est navigoble...

aussi, faudra-t-il y revcnir.
2. Sentiers primitifs tracés par les Louyalistes

En 1791, lc gouvernenent canadien abandonna la poli-
tigue de Haldimand, qui s'opposait & le colonisation sur la
frontid¢re amdricaine, et 1dgifdra dans le but d'attirer un
grand nombre d'dmigrants de la Nouvelle-bngleterrc. Lo
ncuvelle législation prévoyait l'octroi d'un township & un
groupce d'nssocids dirig.s por un chef de canton dont leo
1nission Stait de distribuer les lots aux socidtaires qui se
chargeaient de dlifrayer les dépenscs d'un arpentage preli-

riinaire. alnsi furcnt crdds les Eastern Townships8.

7 J.C. Saint-dmant, op. cit., p. 22.
8 W.H. Siebert, Thc &merican Loyalists in the Bastcrn

Townships, p. 38.
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@uond un Loyalisle avait ddcid. d'aller s'détablir
an Canada, 11 devait d'abord entreprendre des ndgociotions
avec un chef de canton pour obtenir un lot. Ensulte, le
futur colon faisait ordinaireument une tournée d'obscrvation
¢t d'inspection de son domaine. Il entreprecncit ces tour-
nécs d'exploration & pied, quelquefois seul, plus souvent
en coumpagnie de quelgucs-uns de ses co-associés, scs futurs
voisins. Ccs voyageurs devalent se munir de toutes les
provisions nécessaires & un long voyage en pleine brousse,

sans oublier la hache, le fusil et le soc de couchage.

Pour tracer lecur chemin, ils marquaient des arbrecs,
ncthode couramment employle por les erpentcurs et les habi-
tuds de la forét. Si un cours d'cuu devait Stre franchi, un

arbre renvers! constituait un pont.

Quand on dicidait d'démigrer avec sa famille, on sc
frayait un chcemin & travers la fordt en coupant les branches.
Le voyage s'ceffectuait ordinairement en hiver, car le tral-
ncau &tait le seul véhicule qui pouvait circuler sur un tel
chenin, et les riviéres dtaient alors plus facilcs & trover-
ser. Mals si on voyagealt en été, le cheval transportait
les bagages, ct les rividres trop profondes pour Ctre traver-
sées A gué 1'ltalent au moyen d'un radecu febriqul sur place.

Tous ceux qui s'établirent le lcng de la frontiérc du Vermont
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1o firent de cette fagon. Ceux gui nontdrent plus.haut

sulvirent les cuours d'eau9.

Quand les premiers centres de colonisation furent
cuverts dans les cantons, les culons se bornérent simplencnt
4 dlbroussailler les cheming reliant les diverses colonies.
Le prochain pas en avant sera l'ouverture de "chemins de
traverse" A4'un township 4 l'autre; mais vu la nature du
sol et la mauvnise mithode de construction, ces routes de
fortune demeurcront pendant des annces dans un Jtat pitoy-
eble. Cnr, pour l'entretien courme nour l'ouverture des
routes, ces preniers colons ne pouvailcnt se fier gque sur
eux-némes. Toute amiliorstion ne pouvent alors &tre que lo
fruit d'un effort perscnnel, rorce leur ltait de s'entendrc
entrc eux ¢t de s'imprscer unce taxe de tant de jours par annde

cens~erds & l'entretien des routeslV.

Les premiers viehicules munis do roucs gqui purent
traverser la "bondrie" (boundary) furent dcs “cherettes a
boeufs'" construites & toute Cpreuve wais, quant au fini, ern
parfaitc harmoniec avec lag grand'routus qu'elles devaicnt
chevaucher. La prenic¢re qui pindtra un peu pr>fond.ment au

nord de la frontiére, & 1l'ouest du lac lleuphreouegog, ctait

9 E.li. Taylur, History of Brome Ccunty, p. 10k.

10 Mrs C.il. Day, op. cit., p. 181.



ROUTES DE PENETRATION 31

chargie de poutres d'ecier devant servir & la construction
d'un moulin. Le chargement Stait si pesant et le chemin si
mauvals que l'essieu se rompit trois fois et Jtait sur le
point de cdder unc quatriéme fois quand l'équipage arriva

heureusement & destinationtl.

Ln certrins endroits, la gqualitl de la route ou la
nature du s>l ne permettaient némc pas l'usage des charettes
&4 boeufs: la nécessitd Jtant la meérc de l'invention, les
colons voyagirent alors cn "charettes a poche". Pour tr--
verger les fondirdres, on attclait un boecuf & un trunc
d'arbre crcusd en auge a la fagon des anciens foulons. aux
bouts, on laissait une bcoule de huit & Jdix pouces dc dianétre;
1'extrémitl d'une chalne y Jtait noule, l'autrc extrimitl
{talt attachée au joug des boeufs. "On y instellait fermc et
enfants; grice & cette esptce de moncheron planté 4 l'arriére
de l'auge, le¢ chef de famille, qui suivait & pied, meintenait

1'Sguilibre de ce 'suissc' primitif.m 12

Certains secleurs Statent encore noins fevorisés.
Dans 1l'iimense territoire de la British americen Land, ot
méue dans la "colonie de rapatricment" (Conton de Ditton),

les chemins étaicnt distribuéds avec percimonin. Plusieurs

11 Id., ibid., p. 193.

12 O'Bready, Mgr Maurice, Eistoire dc¢ Wobton, p. 1hk.
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fis au dibut, lt'imprudcncc d¢ certnins coluons les fit
s'égarcr dons ¢ s fordts immenses. iul chenin n'y Stait
traces:s pour atteindre son voisin, 11 fallait sce guider sur

le soleil et los étoilesl3.

4Linzi, la premicre <dtaps cunsistait & se blcher unc
lroude & trrvers le fordt en sc guidant sur la boussulc ou
en suivent guclqgue vieux scntier indicn. Puls venailt 1'ar-
penteur suivi A'hommes qui coupaient los arbres et déblay-
aient le chemin. Pendant longtewmps, rien de plus ne se fit
et les voyegeurs durent se frayer un chemin parmi les arbres
tombés et les terrains marécageux. L'abondance du bois
permecttait souvent de ponter ccs marécages avec des billes
enticres, ce qui fit donner # ces chemins le nom de

1k

“"cordurcy roads'

La prochaine amélioration consistera en un revétement

de sahle ou de cravicr... neis c¢lle se fere ottendre!

En somme, le grand sbstacle & le colonisation des
régions encore incultes de la province c'était lec manquc
absolu de chemins carrossables. Le termps était venu d' bvicr

4 cet inconvénient. DNos législateurs allaient s'en occuper.

13 C.E. Chartier, Lo colonie de rapatriecment, p. ?

1% G.P. Glazebrook, History of Transportation in
Canada, p. 118.
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En 1793, un comité Jde la Chambre d'dsscnbléc fut
chargé de v.ir & la confection des routes et A la construc-
tion des ponts. Les membres de ce comité firent comparaltre
levant eux le grand voyer Jean Renaud et le sommerent de
leur cxpliquer pourquoi les chemins dans la province <taient
si mal entretenus. Jean Renaud répondit, dans une longue
lettre adresséc 2 René Boileau, président du comité, que lcs
cheriins de la province ne pouvaicent Ctre entretenus comme les
chemins & barriére en é&ngleterre. Cependant, il n'entendait
pas qu'ils fussent plus mauvals que les chemins comnuns en

Angleterrel5.

Le comite des chemins et ponts fit de la bonne besogne.
C'est lui qui prépara la loi gqui fut passde a la session de
1796. Cectte loi statuait que le grand voyer devait voir B
1'ouverture des chemins, mais elle laissait a chague propri-
étaire lc scin d'entretenir la route longeant son lot, de
faire le chemin du roil sur les tecrres de la Couronne et sur
les terres non concidées dus seigneurs, de payer une certaiuc
somric ou de¢ contribuer par leur travail & ccs ouvrages. Loes
chemins du roi devaient avoilr trente pieds de largeur: les
routes, vingt, lcs ponts, dix-huit. De plus, les capitaines

de milice, gul jJusqu'alors rvailent cu la Jdirection Jdes traveoux

15 Procés-verbaux des grands voyers d district dc
Québec, Vol. 8, p. 170.
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de voirie, étaient remplacds par des inspecteurs sous les

ordres du grand voyerlé.

déinsi, la Chambre d'é4ssemblée passait les luis, obli-
geait les citoyens & les observer, mais n'sccordait sucun
subside. Or, les proprictaires des nouveaux centons vivaient
loin les uns des autres; entre leurs terres respectives
s'dtendaient des lots réservis au clergé protestant ou » la
Couronne, et personne n'avait intirdét & dtablir 3 ses frais
des cheulns sur ces lots vacants; d'autre part, le grond vcyer
se faisait prier pour s'occuper des travrux de voliries; et quand
mdnc, les colons n'entrctenaient pas les chemins que ce der-
nier conscntait & verbaliser, vu ils se tragaicnt des passages
au hasard, % leurs frais, de fagon & pouvoir communiquer lcs

uns avee les autresl7°

Le grand voyer se faisait payer, avons-nous dit.
C'est normal! Mals ces pouvres colons avaient-ils toujours
en poche l'argent nécessoire pour rcquitter une facture cumrc
celle-ci par exemple, qui rcoréscnte le tarif demandé per

le grand voyer pour scrvices professionnels dans lc¢ township

de Stanstead?

16 36, Geo. III, chap. 9.

17 lgr Maurice O'Bready, Ltudcs historigues sur le
Craig's Roed ct la route No 5, p. 0.
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For publishing petition. . « « « ¢« « « « ¢« « o « & 1.00
" travelling eXPENSUS. « « o o + o o+« .« o « 53.60
" attending meeting of petitioners . . . . . .  3.00
" 6 days time at $2.50 per day . . .+ . « . . . 15.00
" visit to the place and e¢xamination . . « . . 6.00

" process verbal and description of plan . . . g.00
" copy of proccss vaorbal and enregistration. . 3.00
" homologaticn of process verbal . « . « + « . 4.00
* order for publication of process verbal. . . 1.00 g
1
$9%.60

Telles sont les coinditions auxquelles durcnt faire
face les pionniers de¢ nos cantons gnui ne voulurent pes se
résigner a souffrir d'isolement. Voyons maintenant ce gu'ont
réussi & accomplir pour péndtrer Jdans le pays, puls communi-
quer entre cux, les premiers Loyelistes du lac Champlain, de
Stanstead, Sherbrooke et Richmond. C'est une classification
assez arbitraire, mnis qui tient compte des colonies de peu-

rlenent les plus rechercihides dés le débutb.

Lac Chanplain vers 1lac Men -
phremnmnagog.-- Pcndant la guerre de¢ 1'Indépendence, des
famillos enticrcs de Losalistes errivérent & Saint-Jeen. Le
gucrre termindée, on voulut les envoyer 3 Cataracoul; mais ils
refuseérent ct demandérent de s'installer & la baie llissisquei,
gqu'ils connaissaicnt micux et qui nc se trouvail qu'a vingt
millcs de Saint-Jean (60 per vole d'eeu). Plusicurs pdtiticons
4 cet effet ne furent pas acceptécs, dont celle de licyer,

Wehr et plusieurs autlres. Quelques-uns s'y installérent

18 Hubbeord, Forests and Clearinzs, p. L.
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sans permlssion; les autres se rdsignérent a se diriger vers
Cataracoui. Des preniers, on possédc une liste de neuf nous,
dont s&brahan Hyatt, tous ddécidds & s'y maintenir méme par la
force. Et la lutte ccmmence: los Loyalistes tiennent bon.
Jusque la, ils ont regu allocations et provisions: on les
leur coupe. & l'arrivie de Haumilton, ils renouvellent leur
demande. Hamilton transmet cette demande au rinistdre, ot
son successeur, Hope, leur ennonce, le 22 aoit 1785, qu'ils

ont droit aux bontés du roi coume les autr.si9.

Tous ces Loyalistes ¢taient alors Stablis sur les
propriétés des manoirs Caldwell ct du géndral Christie
Burton, qui se trouvaient prcprictaires des seigneuries
Foucanlt et Noyan, et sur celle de Taomes Dunn, qui possé-
deit celle d¢ Saint-dirmand. Ils ne pouvaient y demeurer con
permanencc, car ces terres ne faisaicent prs partic du domairne
de la Couronne, mais d¢taient propridtés privées. Ils devaient
donc former des compagnies d'associls, se trouver un chef de
canton et suivre ainsi la fili®re ordinaire pour obternir un
lot. C'est ce que firent lso plupart d'entre eux20, Les
autres se constitueérent censitaires ot accepteércnt d'assez

rnauvais gré le systéme de tenurc seignecuriale gu'ils ne

prisaient gucre.

19 G. HMontgouery, Missisguoi Bav, r. 17.

20 Siebert, W.H., The drierican Loyalists in the
Eestern Townsnips, p. 38.
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Le traité de Jay, 1794, défendait tout commerce entre
le Canada et les Etats-Unis. On demanda alors un chemin
pour communiguer avec Montréal. Des intéressevs adresserent
au gouvernement une pétition & l'effet d'explorer le terrain
entre les riviéres Pike et Saint-Jcen, afin de trouver l'en-
droit le plus favorable ® 1'érection d'une route. Cette
pétition se terminait par huit signatures et semble &tre la
premiere d'unc longue liste de supplications aupreés des
autorités gouvernementales pour obtenir un meilleur systéme
routier dans les Townships. (Cette requéte avait été précé-
dde d'une annonce dans la Gazette de Montréal, 20 noveubre
1797, dnns le but de recueillir des fonds). llais rien de

tout cela ne produisit de¢ risultat immediat.

En 1800, le gouverneur Milnes nomma Hugh Finlay pour
faire enquéte et rapport. Son mémoire concluait par une
recormandation: le développement de cette région nécessite
la construction de chemins. "Cette route tant souhaitée,
poursuivait-il, peut &tre commencée 3 l'endroit ou elle est
le plus nécessaire pcur le moment, c'est-a-dire du fond de
la baie Missisquoi & Saint-Jean, distance de quatorze milles
quil, par la route actuelle, demande un trajet de plus de
trente-cing milles, partie par voie d'eau souvent trop peu
profonde méme pour un canot, partie par des sentiers prcsque

impraticables a cheval et complétement impassables en voiture
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parce qu'ils traversent la savane de Mandigos pontée en
tcorduroy". 21 Suivait 1'énumération des avanteges qu'appour-
terait la nouvelle route, notamment 1'accélération du ser-

vice postal et des rapports commerciaux.

En 1808, unc sociétl (Bedford Society) fut formée
pour ouvrir et entretenir un chemin entre Saint-Armand et
Saint-Jean, ct ériger des ponts sur le Richelieu et la

rividre Pike?l2,

On le voit, les premiers Loyalistes de la baie llissis-
quoi tendaient encore a se malintenir en relation avec Mont-
réal. Mais plusieurs de leurs confréres avaient déjé, vers
les toutes preniéres années du nouveau siécle, comiencé &
pousser plus avent dans les terres, en direction du lac
Memphremagog. C'est ainsi qu'en peu de temps ils fonderent
plusieurs groupements, dont les plus importants étaient, en
1815, ceux de Freligsburg, Abbot's Corner, Pigeon Hill,
Saint-drmand, Dunham, Nelsonville et Sweetsburg. & cette
époque, de larges troudes avaient (té pratiquées dans la
fordt primitive et une route ouverte par les colons reliait

le comté de Missisquoi & Seint-Hyacinthe22.

21 G- tlontgomery, op. cit., p. 56.

2la Idem.

22 1. Caron, op. cit., p. 233.
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Le premier canton concédé, Dunham, le fut & Thomas
Dunn, 1795, qui, ayant acheté la seigneurie de Saint-armand,
obtint un canton en dédommagement de la partie de sa seigneu-
rie qui lui avait été enlevée lors de la délimitation de 1la

ligne frontiére au 450 paralldle. 232

4 la suite de Dunham furent concédés, en 1797, par
lettres patentes & 4sa Porter et Nicholas austin, les cantons

de Brome et Bclton, puis en 1798, Farnham a Samuel Gale.

Pour desservir ces défricheurs, un sentier de fortune
rclia la baie lissisqguol au lac Memphremagog. d4vant 180k,
tous ces colons devaient aller faire roudre leur grain a
Saint-4rmand. La Tdcolte était transportée i dos de chevalj;
mais comme tous n'avaient pas encore le moyen de posscder un
cheval, il arrivas souvent que grain et farine voyagerent sur
les Cpaules du colon lui-méme23P. Méme jusqu'en 1820, ce
chenin & travers les montagnes ne fut pas considéré comme

passable pour les voitures et la distance ne pouvait étre

23a (I1 s'agit d'une prenwerc délimitation de la fron-
tiére, car des arpcenteurs anglais s 'étant apergu que, selcen
un premier arpentage, les Américains avaient empiété de
trols~quarts de mille sur le territoire canadien, ils firent
la rectification qui s'imposait (1818), mals les Amer?calno
ne voulurent bas 1'accepter et ex1ger€nt qu'on en revint 3
la premiere dL0151on (1842). Comme toujours, ils eurent
gain de cause, et c'est ainsi gue la ligne du L4L50 paralléle
qui nous sert encore de frontiere ne suit vraiment pas le 459)

23b C. Thomas, The Bastern Townships, p. 182.
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parcourue qu'a cheval ou & pied. Les jours de grands froids
ou de tempéte, mieux valaitl s'absgtenir. C'était pourtant la
seule communicaticn des habitants de cette région avec les

centres de ravitaillementzu.

En 180%, un embranchement de cctte route, Baie Missis-
quol & lac Memphremagog, relia Saint-armand a Farnham et
quelques années plus tard, grice & la route Stanstead-uontréal,
ce trongon s'llangait enfin par deld le mont Johnson jusqu'a
la rivieére Chambly, ol une communication avec lontrial

existait depuils longtempsg5.

I1 ne faudrait pourtant pas quitter ce sccteur sans
mentionner une routc beaucoup plus ancienne. Comme on le sait,
les wbénaquis, scudoy(s par lus Frangais, tentérent plusicurs
fois d'anéantir les colonies anglaises de la Nouvelle-
anglcterre jusqu'au jour ol ils furent eux-mémes & peu pres
andantis. Méme aprds qu'ils se furent fixés & 1l'embouchure
de la riviére Saint-Frangois, ils continudrent leurs excur-
sions déprédatrices. Leur route ordinaire était celle du
lac Champlain, mais si les colonies 4 visiter étaient situdes
sur la rivieére Conneccticul, ils suivaient une des grandes
riviéres qui se jetaient dans le lac du c0t< est, et la renon-

taiont tant qu'clle était navigable; puls ils portageaient

24 Mrs C.M. bay, The Eastern Townhsips, p. 270.
25 Id., ibid., p. 29%.
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jusqu'a la Connecticut ou un de ses principaux tributaires.
Toutes les rivieéres de cette contrée leur étaient connues

gul pouvalent servir de route au besoin; mais entre les eaux
navigables de Otter Creek (affluent du lac Champlain) et

Black River (affluent de la Connecticut), il 7 avait un chewnin
tellement fréquenté par lcs dbdnaquis qu'il se nommait

couramnncnt "Indian Road”-26

Daens Stanstcad.~- 11 faut entendre ici
par Stanstead la rdgion & l'est du lac llemphremagog compre-
nant lecs cantons de Stanstcad, Barnston, Barford, Hereford,

tous situés sur la frontiére.

De petits groupcs de "squatters!" semblent av.ir péné-
tré dcs 1783 dans Hereford, qui rcpréscnte le haut de la
vallée du Connecticut. Plus tard, il en arriva dgalement a
travers les foréts du Vermont et du New Hamshire. C'est aius:
qu'en 1796, John Taplin se présenta en plein hiver, 5 mArs,

a Derby, Vermont. Le lendemain, montd sur ses raquettos,

i1 se plonge, ure hache a la main, dans la profondcur de la
forét et ouvre un sentier jusqu'd une distance de cing milles
de toute habitation, puis revient coucher choz son hite. Le
lendemain, avece sa ferme et ses dix enfants, 11 sc¢ reond au
bout de ce scntier et construit une cabone de branches dans

Juatre pleds dc neige. Staanstead cst fondé...2’

26 Id., ibid., p. 129.
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Mais ces gens, pendant plusieurs années ne prirent
aucun contact avec la population canadienne et toutes leurs
relations postales, commerciales, religicuses ou autrecs se
poursuivirent avec les Etats-Unis. Pourtant, un jour, con
voulut comnmuniguer avec les colons établis le lcng de la
riviére Saint-Frangois, particullérement avec la colonie ddja
prospére des Grandes Fourches. On ouvrit une route entre
Stanstced ct Sherbrooke; en gdnédral ce prenier trongon était
assez bien entretenu. Il sera cuntinué plus tard le long du
Saint-Frangois pour fournir une communication directe avec

Trois-Rividres2d.

Lc scrvice postal de cette région ne fut longtemps
sgsurd que par les andricains. La premiére route postale
fut osuverte en 1612 cvntre Wells River ¢t Dcrby Line. Javaul
cetle date, les egglorérations gsitudes le long de cette rurtce
cvaient étl desservics par un nostillon qui venait & Derbys
Line deux fois par muisy & mesure que sa clientéle augmentw,
il €tendit sa tournée esux villages de Stanstead, barnston,
Hatley et Cumplon. Sa principale "marchandise" etait le

Green Mountain Patriot et le North Star, inprinds a Peachun

et Danville, Vormont.

27 Notes historigues sur la parvisse Sacré-Cucur de
Stanstead, dans annucire du Seninaire Saint-Charlcs Borru ife,

1883-188%, p. 137.

28 I. Caron, Historigue de¢ la voirie dans la province
¢_Quebec, dans Bulletin des recherches historigues, juillet,

933, p. 4O,

d
1
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De 1800 & 1817, il n'y eut pas de service postal régu-
lier dans tous les Townships. Les dépéches spéciales du
gouvernement y parvenalent par un courrier spécial gqui atten-
dait la réponse avant de regagner la capitale. Dn 1817, un
service postal hebdomadaire fut inauguré entre Stanstead et
Québec, via llelbournc. Le trajet se faisait & cheval. Des
bureaux de poste s'ouvrirent & gtanstead, Hetley, Petites
Fourches et llelbourne. En 1624 s'inaugurait la route postale
de Montréal & Stanstead. Les individus desservis par ces
postillons devaient défrayer une bonne partic des frais de
transport de leur malle29. (D'ailleurs, le timbre-poste
n'était pas encore "inventé" et c'était toujours le récipi-
nndaire qui payait pour rceccvoir son courrier. On y tenait
compte du poids de la lettre cu du colis, et de lo distance

parcourue) .

"Wers 1820, un chemin fut ouvert de la frontiére du
Vermont, plus précisément de Canaan, longeant le lac Wallacc,
4 travers Hereford et Barford pour atteindre Compton. Ce
chemin, comme bien 1l'on pense, décrivait de nultiples zigzass
dans l'epaisse forét a travers monts et marais. C'était un
chemin détournd et anguleux, d'ol son nom, "0ld Snag Road".
Cette route ouverte ainsi en pleine forét sur une distance de

plusieurs milles servait dec voie de penétration aux

29 Hubbard, Forests and Clearings, p. 16.
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contrebandiers qui avaient &tabli leur poste principal sur
l'actuelle propriété Dupont, & deux milles de Saint-

Herménégilde." 30

Petit & petit, la population deviendra plus dense et
on commencera & essaimer en direction des autres colonies
des Grandes Fourches, de Melbournc, de Magog; les routes de
pénétration devront s'étendre en direction de ces postes, les
rapprochant sensiblement des centres canadiens auxquels ils
prendront l'habitude de se rattacher et d< noucr des rela-

tions nouvelles.

Pourtant, ici encorec, avant de nous éloigner de la
frontiére, il convient de signaler une route ancienne, mais
au sujet dc laquelle nous n'avons pu recueillir beaucoup
d'informations. La cartc de Gale et Duberger, dressée en
1794 sous les ordres de Dorchester, dessine en pointillé un
étroit sentier qui relie la source de la rividre Connecticut
4 la Chaudiére et porte cette légendc: "Chemin fait par les
Américains en 1792." Cette route traverse les cantons de
Hercford, l.arshton, Whitton, Gayhurst, Dorsct, Shenley, pour
aboutir & la riviére Chaudiérc dans la seigreurie dc Saint-

Frangois. Il nec semble pas que cette route fut jamais car-

rossable ni méme verbalisée. A quol servit-ellc? EBst-ce par

30 Mgr Albert Gravel, Précis d'histoire de Saint-
Herménégilde, p. 1l.
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la que défildrent les premiers Loyalistes allant porter au
gouverneur leurs pétitions pour obtenir un lot, un octroi,
une route, une attention quelconque de la part du gouverne-

ment canadien? Il serait intdrcssant de le savoir3l.

Sherbrooke et 1la route du
Saint-Frang¢odis.-- Aavant d'étre route de commu-
nication, le chemin que l'on traga trés tdt le long duv Saint-
Frangois dtait bien une route de pénétration. De méme, lcs
colons de la rdigion {ronti¢ére de Stanstead qui s'ouvrirent
un hassage vers le Saint-Frangois, le firent beaucoup plus
pour fraterniser avec lecurs voisins que pour se rapprocher
des centrcs commcrciaux. Ce mobille ne viendra qgue plus tard:
ou plutdt il existait déja, mais le commerce de toute la
région, dont le principal produit fut longtemps la potasse,
était concentré sur Sherbrooke, qui faisait de la riviere
Saint-Francois une route de communication avec le marché de

Trois-Riviéres.

Lthistoire de cette région s'ouvre officiellement avec

les pétitions de Gilbert Hyatt au lieutenant-gouverncur lilnes

31 Map of Part of Lower Canada, compiled by Majors
Gale and Duberger, 1794-1795, by order of His Lxcellency
Guy Lord Dorchester....

(Page suivante: Section de la dite carte. Outre le
“sentier des Américains", on notera les limites des districts
administratifs de Quétec, Trois-Riviéres et Montréal, ainsi
que la route primitive reliant les lacs Champlain ct Mem-
phremagog. Cf. p. 41).
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datées de 1794 et 1800. I1 demandait qu'on lui concéddt lc
canton d'Ascot. Il y faisait montre de ses états de service
et de ceux de son pere. Or, non seulement Abraham Hyatt
avait-il prété allegeance au drapeau anglais avant 1783, il
avait méme servi dans l'armée de Burgoync, opérant & Boston
des 17743 mais déji en 1780, il visitait 1'emplacement de
Sherbrooke avec l'intention de s'y établir3. Cc n'est
pourtant que douze ans plus tard quec son fils, Gilbert, pre-
nait la direction d'un contingent de colons, dont faisaient
partie son peére et ses quatre fréres, pour venir s'installer
aux Grandes Fourches. Aussi, cn faisant et réitcrant sa
demande, rappelle-t-il qu'il a été le premier colon & défri-
cher les terres de la Couronne dans le comté de Bedford;
gu'il a ouvert, pour se rcndre au canton d'dscot, un chemin

& soixante milles de toute habitation, dont trente rehaussent
la valeur des réserves de la Couronne et du clergé; que
quarsnte familles, formant une population de 102 ames, en 1799,
sont établies dans le canton; qu'il a dQ débourser £4000 pcur
les aider, et que son exemple de persévérance encouragerait

d'autres colons & 1'imiter32P,

Mais quelle est cette route dc soixante millcs ouverte

par Gilbert Hyatt? 2Puisqu'il a d'abord résidé dans le comté

32a Emile Benoist, Sherbrooke ct les Cantons de 1'Est,
dans Le Devoir, 12 juin 1937.

32b Gilbert Hyatt, Lettre a R.S. Milnes, 20 janv. 1800.
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de Bedford (baie Missisquoi), cc serait probablement ce
chemin entrc le lac Champlain et le lac Memphremagog dont il
scra question plus loin. Le reste du trajet se serait effec-

tué par voic dleau.

Vers 1802, la rouutc Stanstead-Sherbrooke fut continuée
le long du Saint-Fran ois jusqu'a Richmond, dans Shipton,
puis elle devia vers Danville, ol les colons commengaient

deja 4 s'installer.

I1 faut mentionner cenfin une tentative de pénétration
par le nord. Il s'agit de John Frobisher ct de quelques
autres grands propriétaires qui, ayant acquis le canton
d'Ireland, voulurent y <£tablir de leurs compatriotes. Ils
chargeérent John Kilborn (1820) de leur tracer une routec
(de Québec & Ireland); mais comme trés peu de colons répon-
dirent & 1'invitation, la tentative ne rdussit qu'd mcitié

. 2
et la rcutec resta en friches32C,

Mais la populaticn loyallste.augmentalt toujours en
déplt de l'isolement. Ces gens Staient perdus dans la fordt
et complétement sépards du reste de la province. Ils goli-
taient fort peua la maniére d'agir des fonctionnaires du gou-
vernement canadien qui, apre¢s les avoir incités par une

réclamc bruyante & venir s'établir au Cannda, les abandonnaient

32c Annuaire du 5.8.C.3., 1383-1884, p. 83.
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maintenant & lour malheureux sort et ne s'occupaient pas méme
de leur ouvrir des routes pour communiquer entre eux. En
1805, dans un long ménoire adressé au lieutenant-gouverneur,
les habitants des cantons de Stanstead, Hatley, Barnston,
Hereford, Compton, Orford, Eaton, Newport, Brompton, Stoke,
Westbury, lielbourne, Windsor, Dudswell et Shipton faisalent a
Milnes 1'cxposé de lecur situation et demandaient entre autres
choses: "4© - lodification de l'Acte actucl des chemins(1796)

de fagon & ce qu'il répondit aux besoins des nouveaux cantons."

La pétition fut lue en Chambrc le 6 septembre 1806.
1. Craigie y alla d'une proposition ccncréte qu'il appuya de
remarques judicicuses: "Ccs gens sont en droit d'attendre
une aide du gouvernement pour falre les principales lignes
de communication entre les "settlements" et les marchés dc

la province..." 33

Le Comité de toute la Chambre pour l'étude des affaires
de 1'Btat, saisi de la question, 1'étudia et fit un rapport
favorab1e3“. Enfin, le 2 octobre, le gouvernement demandait
des soumissions pour ouvrir des chemins depuls Québec
jusqu'a la source de la rivieére Connccticut; depuis le canton

de Hereford jusqu'a Trois-Riviéres; depuis la ligne provinciale

33 Roads and Bridges, 1800-1807, Vol. 9. Remarques
de M. Craigie sur l'ouverture des chemins.

34 Ibidem, Rapport d'un "Committeec of the whole
Council on State Affairs".
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pour traverser lc canton de Hatley et rejoindre la route sur
le Richelieu; pour achever le chemin qui était en constructioun
depuis Ascot, sur la riviére Saint-Frangois, et le rendre
jusqu'd la riviére Chaudidre; pour 1'érection de ponts sur

les riviéres et les ruisseaux n'excddant pas dix pieds de
largeur gqul pourraient se trouver sur le parcours de ces

routes.

Comme nos parlementalres n'avaient voté aucune appro-
priation pour ces travaux, et vu gqu'ils ne pouvaient dtre
faits par corvées comme dans les seigncuries, on offrait de
payer les entrepreneurs en leur concédant des blocs de terrain
le long de ces chemins, & condition toutefois qu'ils établis-

sent un colon sur chaque mille de chemin qu'ils feraiont35.

Les conditions de paiement n'étaient certainement pas
trés favorables. Aussi, aucun entrepreneur ne sc présenta et
les belles routes que l'on révait ne furent tracées que sur
le papier- Tout de méme, elles y étaient et 1l'on peut voir
dans ces demandes de soumissions, les premiéres ébauches des

futures grandes rcutes des Cantons de l'Est36.

Notre heure n'était pas encore venue et 1l semblait

gqu'elle ne devait pas venir bientdt. Or, ce que des pétitions

35 Roads and Bridges, 1800-1807, Vol. 9. Réponse au rap-
port d'un "Committee of the whole Council on State Affairs.

36 I. Caron, op. cit., juin 1933, p. 365.
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rcspectueuses n'ont pu obtenir nous sera dévolu "griace"

une crise de fanatisme qui s'abat sur nos dirigeants. Clest
l'¢poque de Craig. Avec ses acolytes, Ryalnd et Sewell, il
¢st d'avis qu'il faut pecupler au plus tdt les nouveaux cantons
d'Anglais protestants, afin de les enlever définitivement a
1'élément frangais. Bt pour permecttre a des Britanniques
purs dc¢ gagner les Cantons, il faut d'abord ouvrir des commu-
nications avec le Saint-Laurent ocu du moins poursuivre les
quelgues trongons commences par les Amdricains3”/. Et le pre-
sramipe de 1806 redeviendra 3 la mode... pour un temps. lails
dejd Craig s'dtait mis & l'ceuvre pour cuvrir, au départ do
Guébec, les Cantons de 1'Est & la colunisaticn des Britanni-
ques. Tout le trevail suscité par cc courant de fanatisme
Jtait bel et bicn destiné & favoriser la péndtration britan-
nigue dans 1'Estrie. Mais lecs resultats nc répundirent pas
totalenent & de si ginéreux effurts, et les routes de péné-
tration, enfin ouvertes, serviront plutdt aux colons des
Townships pour communigquer avec lcs cuntres commerclaux de
leur nouveau pays, ce dont 11 sera question dans la scconde

partic de ce travaill.

37 Raoul Blanchard, Le centre du Canada frangais, p. 341.
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CHAPITRE 1I
ROULES VERS TROIS-RIVIERES
1. Riviére Saint-Frangois

Si les Grandes Fourches sont "1l'endroit ou tout va",
sclon LaTerriere, la rivitre Saint-Frangois est certainement
la route qui longtemps y alla le plus directement. Elle sut
y conduire les cxplorateurs, les militaires, les aventuricrs.
Ellc aide & transporter les bagagrs des preniers Loyalistes
en qudte d'un nouveau "home" 3 l'ombre de 1'Union Jack.
Scrviable jusgu'au bout, c'cst encore elle qui favoriscra
leurs premiers rapports coummerciaux avec les principaux

marcnés canadiens.

Sherbrooke et Lennoxville (Upper and Lower Forks)
furent, dés le tout début, les principaux, sinon les seuls
centres de commorce pour tout le territcirc avoisinant ol
les colons pouvalent se procurer des vivres, des hardes...
en échange d'effets en nature comme du blé, du bvis, de 1la
potasse et de la "perlasse" (pot and pearl ashes), du poissun
ou de la viande. TForce fut donc aux commergants de ccs cen-
tres de s'organiser en conséquence. llais par quelle route?
I1 est vral que ccrtaines routes de terre furent owuvertes
% bonnc heure (1802), mais peut-&étre parce que los voitures

e se chargeaient que de personncs, peut-étre aussi parce



ROUTES DE COMMUNICAT ION 58

que l'organisation des ponts de péage finissait par coliter
chery les colons tinrent longtemns & échanger leurs marchan-
dises par la voic du Saint-Francois. Bt comme les besoins

grandissaient, les engins de transport aussi grossissailent.

Le canot était au début & peu prés l'unique moyen de
transport. Le¢ commerce, d'abord limitd, prit plus d'impor-
tance lorsqgu'on constata quc le Saint-Frangvis pourrait per-
mettre d'atteindre Trois-Riviéres. C'lest ainsi que, vers 1812,
le canot se voyait supplanté par des chalands d'assez forte
capacitdé qu'on faisait flotter de peine et de misére entre
Sherbrooke et Trois-Rividéres en passant par le Saint~-Frangois.
Ccux qui échangecaient leurs produits aux Etats-Unis passaient
par le lac Mcmphremagog, de l'extrémité duquel plusieurs rivie-

res descendalent dans 1l'état du Vermont.

C'est & Elim Warner que revient l'initiative d'avoir
construit, en 1812, le premier chaland qui descendit la
riviere Saint-Franzois. Il était fait de madrier de pin, me-
surailt soixantc pieds de longueur et pouvait porter six tonncs
de marchandises. Le lancement de ce super radeau fit Zpoque
dans la vie de ces conccssionnaires et suscita autent d'inté-
rét parmi eux que lc baptéme de nos "steamboats" chez coux

de notre géndérationl.

1 Renseignements tirés de:
a- tgr Maurice 0'Bready, Etude historique sur le Craig's Road.
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Mais cette premidre équipde, non plus que les sui-
vantes, ne fut de tout repos. Il suffira pour s'en convain-
cre de jeter un coup d'oeil sur la description que faisait
l'arpenteur général Joseph Bouchette en 1815, du cours tour-
menté de la riviére Saint-Frangois depuls sa source jusqu'au

Saint-Laurent.

"La source du Saint-Frangois est le lac du méme nom
situé dans les townships de Garthby et Coleraine, d'ol il
coule au sud pendant environ trente milles: une partie de
cette distance est assez peu counnue, n'ayant jamais €té exac-
tement exeminde; ensuite, il parcourt & peu pres quatre-vingts

milles en direction nord-onuest pour se décharger dans le lac

Saint-Picrre. Dans le township d'dscot, une de ses branches va

joindre le lac Memphremagog, de 1'extremité duquel plusicurs
riviéres descendent dans 1'état du Vermont; par ce moyen, le

transport des marchandiscs continue dans cettc dircction.

Comnme la navigation depuls le lac lMemphremago jusgutau
g b X gug Jusg

Saint-Laurent est génée par plusicurs puissants obstacles

et la route No 5.

b- Q'Bready, lgr Maurice, De la pagaie & 1'hélice, confirence
publice dans La Tribune, Sherbrooke, livraison du 15 mai

1933, p- 3.

c- Annuvaire du Séminairc Saint-Charles-Borrommee, 1883-188k4,
p.83.
d- lirs C.M. Day, History of thc Eastern Townships, p. 36k4.
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naturels, un détail particulier de cette navigation servira

a faire connaltre quelle patience et quelle persévérance il
faut pour les surmonter. De la sortie du lac au lieu ou le
courant se joint au Saint-Frangois, 11 y a environ dix-neuf
milles; dans cette distance on trouve une vicissitude singu-
li¢re de rapides violents et d'eau paisible ol le courant est
d'unc lenteur cennuyeuse; & environ trois-quarts de mille avant
qu'il entre dans la riviére, il y a ce qu'on appelle une
"chute", non & la véritdé d'une hauteur perpendiculaire, mais
le lit de la riviére étant resserré, ¢t le courant rompu par
de hautes chalnes de rochers, il est impossible que les
bateaux y passent; on Tait méme rarement descendre des pidces
isclées de bols de construction, l'explrience ayant prouvé
qu'elles ne manquaient jamais d'@tre trcs frcissées, si elles
n'étaicnt pss absolument mises en piécesy dans cette dis-
tance de trois-quarts de mille, la totalité de la descente
cst de 170 & 180 pieds. On décharge a cet endroit les bacs
et les bateaux, on en portc la charge jusqu'au bout de la
chute, et on la rembarque sur d'autres bitiments préts & la
recevoir; de 14, ils descendent un courant paisible l'euspacc
d'environ six milles, jusqu'aux grands rapides de Brompton quil
ont environ deux milles de longueur. Comme les beteaux vides
peuvent les descendre du c®té ouest sculement, on retire la
cargaison et on la transportc jusqu'au pized des chutes cu

l'on recharge lcs bateaux et l'on va environ sept milles
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plus loin, jusqu'aux petites chutes de Brompton; la, on
répete les mémes opérations, parce qu'il n'y peut passer que
des batiments légers; en cet endroit, le portage n'a pas

plus de 125 toises. Un mille ou deux plus loin se trouve le
Dutchman Chute, ol la riviére est rétrécie par une chalne de
rochers, et par deux petites fles qui forment un rapide que
les bateaux chargés peuvent traverscr en prenant beaucoup

de soin et avec quelques difficultés. Apres cela, un courant
alternativement rapide et lent n'offre plus d'obstacles pen-
dant quinze milles jusqu'au portage de Kingseys; c'est un
endroit resserré de la riviére au milieu de laquelle est un
gros rocher qui est couvert quand l'eau est tres haute, et
c'est alors sculement que les bateaux chargés peuvent y
passer; lc courant se précipite 4 travers ce canal avec beau-
coup d'impétuosité et conserve sa violence pendeant plus d'un
mille au-dessous. De 1la il ne se trouve aucun obstacle impor-
tant jusqu'd ce gqu'on arrive aux chutes de ienou, a une dis-
tance d'environ vingt milles; ces chutes ont trois-quarts de
mille de longueur et ne sont praticables que pour les bateaux
vides; les chutes de Lord, deux milles plus bas, et environ
de la méme longueur que cclles dc Menou, scnt sujettes aux
ménes inconvénicnts et m&me & de plus grands, car a moins que
l'eau ne soit trés haute, les bateaux 1d8gers n'y peuvent
passer. A six milles au-dessous de cette chute, commence un

courant tres rapide gui dure quinzec milles, et quand on l'a
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passé, toutes les difficultés sont surmontées et la rividre
est libre jusqu'au lac Saint-Pierre. Depuis la partie supé-
ricure de la rivieére jusqu'a la partie basse, sa largeur

varie depuls cinguante toises jusqu'd prés d'un mille."2

Que pensez-vous maintenant du périple de Warner? Le
plus etonnant n'est peut-étre pas qu'il ait entrepris cette
navigation, mais qu'il ait sculement pensé a l'organiser.

I1 fallait vraiment que le besoin en soit pressant.

Aux rapides de Brompton, Warner s'dtait tracé le long
de la riviére un chemin de détour dont on trouve cncore des
vestiges et mr lequel il faisait passer son chaland en le
chargeant sur unc immense charette dont les roues ¢taient des
troncs d'arbres sciés. Et se figure-t-on quelle inginiosité
ct quelle énergie ses "raftmen" devaient déployer lorsqu'il
fallait remonter vers Sherbrooke? lialgré tout, Bouchectte
assure que dans un seul ¢té on a ainsi transporté, en potasse

sculement, pas moins de 1500 barils & Trois-Riviércs.

"I1 n'était pas rare non plus gqu'on eut a deplorer des
accidents graves. Ainsi, c'est & des noyades fatales qu'on

doit les noms de Dutchman's Chute et de Cony's Chute, parce

2 Bouchette, Joseph, 4 Topographical Description of
the Province of Lower Canada, with Remarks on Upper Canada,
p. 321 et seq.
Cité aussi par ugr Maurice 0'Bready, De la pagaie
4 l'hélice.
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qu'ad ces deux rapides périrent un Hollandais et un nommé Cony.
En 1815, on reléve aussi les noms de deux hardis "raftmen"
qui rencontrdrent la mort & Brompton Falls, Ils s'appelaient
Hurd et French. Un troisiéme, Lebourveau, fut sauvé grace au
cable qu'on eut la bonne idée de lui jeter au moment ol il
disparaissait sous les flots bouillonnants."3

dinsi, au moyen de chalands en €té, et en marchant sur
la glace en hiver, le Saint-Frangols était & cctte époque le
chemin du roi jusqu'au lac Saint-Pierre, d'ol le voysge pou-
vait ensuite continuer par voie fluviale jusqu'a Trois-Rividres,

Québec ou lontrdall.

On pourrait penser guc de telles difficultés cnta-
meraient vite le courage des plus entreprenants et qu'un
moyen de transport aussi colibcux et aussi dangereux serait
abandonné dés que le réseau routier assurerait plus de con-
fort et de slireté. Au contraire, ce sont maintenant nos
gouvernants qui s'intéressent au projet de faire pour de bon
du Saint-Frangois une riviere navigable. En 1818, aprés avoir
é¢tudié le projet de continuer la route OCraig jusqu'd Montréal,
le comité chargé d'étudicr les rapports des commissaires pour
les communications intérieures fut saisi d'un projct concernant

la rivic¢re Saint-Frangois. Voici l'opinion de M. Felton:

3 Urs C.M. Day, History of the Eastern Townships, p. 364
et seq. Cité et commenté par Mgr M. O'Bready, op. cit.,
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A propos de chemins et relativement & la seulc commu-
nication par eau qui dessert les Townships, ce serait de
beaucoup 1l'aide la plus importante apportée aux nouveaux
colons que d'envisager 1'ouverture d'une voile ininter-
rompue pour le transport de leurs produits... L'objet
de cette proposition est d'attirer l'attention de ce
Comité sur 1'état des routes de portage qui longent le
Saint-Frangois pour contourner les chutes. Ces portages
sont actuellement impraticables mais comme la longueur
totale de ces chemins n'cxcede pas sept milles, mon
expérience et les informations que j'ai pu\obtenir me
permettent de croire qu'une somre de £350 a £400 suffi-
rait pour compléter le réseau. 4

I1 ne paralt pas qu'on ait donné suite & cette pro-

vosition, puisque six ans plus tard, c'est M. Evans qui sug-
gére de lever une taxe d'un penny par acre sur toutes les ter-
res des Townships, pour compléter en cing ans le réseau routicr
et rendrc le Saint-Frangois navigable. Mais cette fois, il

ne s'agit plus quc de simples rcutes de portage:"de Sherbrooke
au lac Saint-rierre, guatre chutes peuvent &tre dvitées au
moycn de cing écluses dont la longucur totale n'atteindrait

pas un nille; de plus, il faudrait dynamiter les rochers dans
six différents rapides pour ouvrir un chenal, ol des batcaux
de cinquante tonneaux pourraient étre remontés au moyen d'un

chemin de halage; le tout pour environ £6OOO."5

Marchera-t-on cette fois? En 1830, un commissaire des

communications intérieurcs argumente ainsi:

4 Journal de la Chambre d'Adssemblée du Bas-Canada,
Appendice M, 30 mars 1818.

5 Rapport de F.A. Evans a Bd. V. Sparkhawk, 1824, cité
par Sherbrooke Daily Record, 20 janvier 1933.
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Le Saint-Frangois peut servir au transport du bois
sur une distance de 130 & 150 milles; ... les cantons
gqui se tyouvent sur ses rives peuvent cxporter pour
£50 000 a £75 000 de bois par annde; l'amélioration
demandée pourrait se faire pour £3 000 pouvant etre
remboursées par une légtre taxe sur le bois. 6
Mais, toujours rien; et l"année suivante, c'est le
commissaire pour le chemin de¢ Melbourne-Yamaska, vers lMontreal,
qui semble avoir eu gain de cause, pulsqu'il constate gue
"les améliorations faites sur mon chemin ont apporté un grand
chaingement dans le mode de transport cntre les Townships et
le Saint-Laurent; avant 1'été¢ dernier, tout lc fret était
transporté par bateaux sur le Saint-Frangois, mais maintenant,
de longues files de wagoens enpruntent la nouvelle route, em-

portant le chargement destiné autrefois au cours de la dite

rividre." 7

Cette fois, le coup porta puisqu'cn se décida de voter
les £3 000 demandées l'année précédente7aa Et en janvier
1832, &4ndrew Stewart, président du Comité des chemins et
améliorations publiques, examinant le rapport du commissaire
nommé pour surveiller la dépense des £3 000 consacrées a

l'amélioration de la navigation sur le Saint-Frangois:

6 Journal de la Chambre d'Assemblée du Bns-Canada.
Premier rapport d'un Comité spéecial sur les comaunications
intérieures, 3 mars 1830.

7 Roads and Bridges, janv. 1831, Vol. 20.

7a 1, Will. IV, chap. 3.
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I1 appert d'aprés ce rapport, dit-il, quec sur cette
somrie il a été dépensé £2 626, 1ls., 85d., et gu'ils ont
réussi ¥ ouvrir un canal dans les Great Falls & Brompton;
qu'ils ont amélioré les rapides ou chutes appeclées Little
Brompton; que depuls que les commissaires ont clos leurs
opérations, il a passé en sflireté dans les Lord's Falls
dcs bateaux a-demi chargds et que des radeaux de bois de
charpente ont passé avec slreté dans les rapides de
Brompton... Votre comite¢ rapportc en outre qu'il croit
fermement qu'une appropriation de £2 250, en sus dc la
balance de £493 qui restent centre les mains des commis-
saircs, scra suffisante pour mettre lcs bateaux chargés
gt les radeaux de bois en état de passer dans la rivi-
erc Saint-Frangoils sur une distance d'au moins 125 milles
a partir de son confluent avee le Saint-Laurent. 8

Un autre membre du méme comité témoigne aussi en
faveur du projct:

Oui, j'al pu me rendre compte Jde la nevigation sur la
rivigdre Saint-Frangois cer j'ai fréquemment ¢té sur les
lizux tandis quc lcs travaux publics pour l'amélioration
de la pnavigation dtaient en ccurs 1'été dernier. ... On
a travailll aux chutes en enlcvant les roches et on a
ainsi formé un chenal pour permettre aux cagceux dc beis
de passer; ces ouvrages, unc fcis terminés auront 1teffct
qu'on désire, mais ils n'améliorcront pas sensiblement
la navigation pour les bateaux. Jc proposc des Jcluses
de bois aux chutes, cing ou six, travail qui ne prisente
aucunc difficulté particuliére, d'autant plus gu'on y
trouve lcs matériaux sur place. 9

La causc ne moanguailt certes pas de difenscurs au sein
J¢ ce comité. En voilci un, W. Andcrscon, gqui sc montre encorc

plus optimistc ¢t enthousiaste que tous les autres. I1

proposecs

8 Socond rapport du Cumité permancnt des chemins et
dcs amlliorations publiques, janv. 1832.

9 Iden.
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Que la pertie supérieure de la riviére Saint-Frangois
en haut dc Sherbrooke et la partie superlpuro de lAa
rivi¢re Chaudidre soient bxplorges et qu'il y soit pris
des niveaux pour saveir s'il n'y aurait pas moyen de
faire communiguer les deux rivieres et d'ouvrir ainsi
un chemin vers Québec, chemin qui traverserait toute la
partie la plus fertile des Cantons de 1'Est. La partie
inférieure de la riviére Saint-Frangois servira toujours
pour le transport des bols et autres articles de cette
¢spéce, tandis que l'autre voie communlqueralt plus dirc
tement avec la canitale pour les produits d'un plus
grand prix de sorte que le public aurait deux routes au
lieu d'unc et cela & moindre frais. 10

On est porté 2 sourire quand on lit dans lc manifeste

des prdtrcs colonisateurs (Cf. Le Canadien émigrant):

La riviérce Bdécancour peut &tre Tacilement rendue navi-
gablce au moyen de canaux peu dispendieux, dcpuis les
chutes dans le township d'Inverness jusqu'au lac Hoir,
pour un cspacc de 51 milles. De ce point, le Saint-
Frangois offre unc comnunication per ecau f”Clle et peu
dispendieuse jusqu'h la ville de Sherbrooke au centre
des Townships de 1'Est. 11

Pourtant, on trouve bel et blen aux hrchives nationales une
corte, dotée de 1830, indiquant un plan de jonction des deux
rivieéres en question et donnant cn diagrammcs les distances
entre ccrtains points determinds, oinsi que leurs difflrenccs

de niveaux respectifsiZ2.

Tous ces beaux efforts oratoircs avaient probablement

cssouffle nos bons députés, car on n'entendit plus parler,

10 Premier rapport du Comitdé permanent des chemins ct
des améliorations publiques, 9 jonv. 1832.

11 C.E. Mailhot, Lcs Bois-Francs, 7. 3, p. 21.

12 Sketch exhibiting a linc of communication between
Qucbec and the district of St. Francis by the Rivers Becancour
and St. Francis, 18630, Tray D 307. (Archives nationales)
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lepuis 1832, de la canalisation du Saint-Frangois. Ce qui
n'empéchait, 1'annde suivante, un propagandiste de la coloni-
sation dans les Cantons de 1'Est probablement & la solde du
gouvernenent, d'affirmer dans une plaquctte publicitaire:
"La riviére Saint-Fran;ois c¢st maintenant navigable pour
certains genres de batenux plats de quatre & dix tonnes et
pour les canocus jusqu'h se source, le lac Saint-Frangois."
Puis il renchdérissait avec des aninitds cemmc celles-cis
"La rivieére Watapeka (Stoke) qui se jette dans le Saint-
Franjois & Windsor est navigable sur une distance de vingt
milles... le lac llemphremagog est navigable jusquc dans le
Vermont pour des navires de 500 tonnes... Le Massewipl est
navigable jusqu'atrente millcs de Stanstead... aucun de ces

cours d'eau ne géle en hiver...® 13

En 1835, le gcuvernement rcegut une pitition des habi-
tants des townships de Wendover, Grantham, Wickham et autres
demandant que "la summe de £278, 3s., 74d., balance d'une
allocation faite en 1831 pour l'aundlioration de la navization
de la riviere Saint-Frangois demeurde non ddpenséc entre les
mains des commissaires, puisse 8tre dipensie & parachever ou
améliorer les endroits des chenins publics dans les townships

susdits oll de tels travaux paraltront les plus ndcessaires".lh

13 W.J. Ruffy, Information Respecting the Eastern
Townships of Lower Canada, p. 1k

14 Journal Ade la Chambre d'asscmbléc du Bas-Crnada,

4 nov. 1835, p. 49.
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Henry Taylor, touriste de passage 4 Lennoxville cn
1839, note dans son journal dc voyage: "Il .st grrndement
& cspérer qu'un service de navigation sera organisd un jour
sur le Saint-Frangois. ...Quand la peix sera restaurde, le
farlement ct la Compagnic des Terres s'cn occuperont proba-
blement & moins que cette initiative ne soit le fruit de
1'énergic dus hatitants cux-mémes." 19 Vain espoir! car
cette rividérc n'est vraiment pas navigable; on l'a cenfin

compris.

Pas navigable le¢ Saint-Franguis? C'est a voir!l...

En voulez-vous deux prcuves fuurnies a prés d'un sidecle de
distance? La premiérec cst un jugeoment rendu le 27 janvier
1658, par le juge Short, & Shcrbruoke, Cans la cause Chapman
vs Clark:

La question est de savoir si la riviirc Saint-Frangois
e¢st navigable ou non. Or, dans l'opinion de la Cour, ellc
est navigable "publici juris". Cc n'est pas, par consc-

« -\ . . . .
guent, unc rivieére dcent le 1it apparticnt au proprictaire
riverain. rersonne n'a le droit d'obstrucr un grand
chemin fait pour l'usaze du public. Action renvoycc. 16

Une dcuxiéme prcuve du méme genrc nous a ¢td donnle

il y a quelques anndes cculerent (1929), dans unc causc

retentissante et qui fit long feu. Voici de queclle nmaniére

clle fut introduite & la Cour dJdu Banc du Ruis

15 Taylor, Henri, Journal of a Tour fronm Montreal
through the Eastern Townships... p. 56.

16 Rapports judiciaires, Vol. VI, p. 78.
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Sa questé le Roi et la Southern Canada Power Co., Ltd
Defendcurs devant ls Cour Supérieure, Demandeurs
Vs
St. Francis Hydro-Elcctric Co.., Ltd & All.z
Derandeurs devant la Cour Supérieure, Diéfendeurs.

frocureur de l'intiml, ainé Geoffrion, C.R.
Jsrocureur des pétitionnaires, Louis Saint-Laurcnt. 17

La décision de cette Cour fut partagle (3 contre 2)
en faveur de la navigabilitd de la riviére Saint-Frangois.

L'affairce rebondit au Conseil Priv{ qui maintint le verdict.

Le 22 avril 1941, l'avocat 4.2. Frigon, qui avait
travailll (zalement & ddfendre los intlrdts de la compagnie,

remettait A la bibliothéque du Sdminaire de Sherbrooke tout

2, ]

le dossicr de l'affaire c¢t, dans une lettre adressce a
1'abbl H. Dubuc, bibliovthicaire, tirait les conclusivns dec
l'aventure cn ces ternes:

Malheureuscment, ces liessicurs du Conseil Priv. ont
fait passer 1'intérét public avant 1l'int rét particulier
ct, malgrd la prcuve, ils ont décidé que la rivicrc Saint-
Frangols cest navigsble aux rapides Spicer, environ six
milles en bas de Drummondville.

Le rul peut se permottre ccs choses-1a, mais encore
aurait-il &té raisonnable d'indeuniser lecs intéressds,
ce qui n'a pas Jté fait; mon travail a donc ¢tdé fait
inutilcment.

Notrec compagnia, la St. Francis Hydro Electric, a &t
organisie uniguemcnt pour dlvelopper le pouvoir anx
rapides Spiccr, ct comme le jugeuent du Conseil privé
nous a enlevé nos droits au 1it de la rivieére, il n'y
a pas lieu de continuer nos opérations. 18

17 Dossier du proces, Université de Sherbrooke.

18 Lettre de A.P. Frigon & Ll'ebbé Hermini Dubuc,
22 agvril 1941, Université de Sherbrooke.
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C'est au chHurs de ce procks gu'un citoyen respectd
de Sherbrooke vuulut entreprendre de fournir des preuves
aux défendcurs en démontrant que le¢ Saint-Frangois n'ecst
Fis navigeble selon la loi. "aux termes de la loi, en cffet,
pour qu'une rividre soit regarddée comme mavigable et flottable,
ot qu'elle appartienne au gouverncment par le fait méme, il
faut qu'elle puissc porter un vaisscau de 60 x 40 pieds,
ayant un tirant d'eau de seizc pouces. M. armand Cripeal se
bAlit donec lui eussi un redeau de soixante pieds do lon~ucur
qu'il langa sur le Saint-Francois tout comme s'il se fOt agi
du langege d'un océanique... Meis les récifs fréquents et
tAtus avece lusquels il dut sc disputer un passage, ¢t los
cables pourtont robustes qu'il rompit & vculoir le sortir
Jes rapides de Broempton semblcnt t moigner bien hautement

que. .. le Saint-Frangoyis n'appartient pes au gouverncment."19
Et pourtant! ... Dura lcx, scd Lex.

(Avant de considirer le fait commec acquis et de
passer outre, il serait peut-8tre intdressant d'ajoutcr
en apartl, un dernier épisode 4 cc chavyitre. Cependant,
comme 11 nc s'agira plus de route de communication mais
plutdt de navigation de plaisance, nous préfdérens ren-
voycr le lecteur en appendice ol nous laisscrons le secrd-
taire de la Socidétl historique de 1l'Estrie nnus rapporter
lc curriculum de 1' "Enterprise®., (Cf. appendice 5)

19 llgr Mauricec O'Bready, De la pagaic 3 1'hélice.
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2. Route du Saint-Frangois

L'initiative privie avait fourni un effort admirablc,
mals n'avait pas menl loin. On aveit rinssi » sc "blcher"
unc entrle dans le pays puis & communiqucer péniblement
avee son plus prochc voisin. D'un sentier & l'autre, on
put enfin déboucher sur Sherbrooke, ou des hormes d'affaires
industricux et entreprencnts rlussirent l'impossible: unec
communicntion, eu moyen de la riviérc Saint-Frangonis, avcc

les principaux marchls du Bas-Cannde.

fourtant, unec vole de terre s'ouvrait lenteuent, sur
la rive droitc de la riviére Saint-Fran;ois d'ebord, puis sur
les deux rives, gqui, apres avoir permis la pdndtraticn
jusqu'd Richmund, scra enfin crntinude jusqu'au Saint-Laurent

¢t concurrencera lc chaland comme moyen de cormmunication.

Attardons-nous donc & cctte route Stanstcad-lrois-Ri-
viircs. Commencde sous lcs auspicus de l'entreprise priviee,
ellc n'en constituait p~s moins a 1'¢poque la premilrc oeuvr.
d'cnvergure dans le domaine dcs routlcs de comnmunication de nus

Cantons.

Les minutes du Cunseil de Neuwpcert, la premilre agelo-
mérotion constitule dans les Townships, dlmontrent qu'en 1802,
les habitants de l'endrnit contributrent & la ccnstruction

d'un chenin de la maison de John Word, dans Ascotbt, vers



ROUTES VERS TROIS-RIVIERES 73

Nicolet et Truis-Rivieres. La contributlon & cc travail fut
fixéu & 124 jours d'ouvrage pour chaque coulon. L'annde sui-
vantey, ils fournirent $107 pour 1'ouverturc d'un autre chemin
vers la riviire Connccticut passant par Clifton?l. Bien sfir,
la rcute pruposde n'atteignit pes Trois-Riviéres la premiere
ann’e, ni méme en cette annde 1805 ol un Comitd de tout le
Consell pour 1'Ctude des affaires de 1'Etat essayalt gauche-
ment de venir & 1'aidc des isolds de nos fordts. sourtant,
lecs projets gu'on fit cette annce-1d ot les plans de routc
gu'on a trac’s purent &tre mis & axlcution guelques anndes
plus tard, lorsgu'on décida dc¢ favoriser l'implantation

dans les nouv:aux captons d'unc populction complétement

britanniquc.

I1 y a aussi qu'un nombre toujours plus imposent de
pititionnnires ne se faiseient pas faute d'assaillir nos
gouvernants de riclamations qui ne manquaient pas d'impres-
sionner. En 1807, ce sont des habitants de Hatley (Henry
Cull et autres) et dc Sorel (R Jones et autres) qul demandent
un chemin de Hatley & Sorel pour avoir accés au marchd de

’ o]
Qucbec.“2.

Le 15 scptembre 1811, unce pditition rédunissont soixante

signataires de différents townships le long du Saint-Frangois

21 Chennell, L.S., History of Cumpton County, p. 21h.

22 Roads and Bridges, 1800-1807, Vol. 9.
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exptsait humblement que "vu leur extr@me pauvreté, vos malheu-
reux pétitionnaires sont depuis longtemps dépourvus de che-
mins légauxj; et que la trop forte dépense occasionnée par la
verbalisation, 1'homologation et la construction dec ces routes
fait que la region est dans une situation pitoyable et le
demeurera jusqu'ad ce qu'on treuve des moyens appropriés pour

la sortir de ce mauvais pas.™" 23

Deux mois plus tard, 5 novembre, la pdtition <tait
discutée au Comite¢ des oaffaires publiques. On y admettailt que
les frais de verbalisation et d'homologation d'unce route
dtaient vraiment trop &levés pour les colouns peu fortunés des
Townships. Lec comité recommandait alors que le grand voyer
déposdt devant le Chambrc un cstim’ des dépenscs nccasionnées
par le tracé et 1l'homologation de la route du Saint-Frangois,
ct que ces dépenscs, sl on les trouvait raisonnables, fussent
défrayées & méme les rcvenus de la province... aucune autre

aide ne pouvant 8tre fournie aux pltiticnnaires2h.

Comme vn le voit, ce n'dtaicent pns encore dos subsides
directement consacrls & l'ouverture des routes, mais sculement
A leur homologation. "Tout le travail Jtait encore laissé
% 1'initiative des intircssés. Frourtant, d®s 1l'année suivan-

te, le grand vocyer J. anthrobus déclarait:

23 Roads and Bridges, 1808-1813, Vol. 10.

2l Idem.
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Les pétitionnairecs m'ont exprimé leur satisfaction pour
les améliorations apportdes % la loi des chemins, tout
en constatant que certaines autres attentions de ce genre
seraicnt encore les bienvenues. Tout lc monde parle de
chemins et de ponts. Tout ce que j'al pu faire encore a
date (15 avril 1812), est de tracer le chemin du roi et
l'emplacement des ponts dans Wendover, Simpson, Kingsey,
Shipton et Windsor jusqu'a la traverse du Saint-Frangois
dans Brompton, ol je ne pourrai continuer avent que les
caux de la préscnte inondation nc se soient retirdes et
le terrain asséchl. 25

Monsicur le grand voyer n'détait pas pressé (il y avait
de quoil: 1l pesait dans les 300 livresj; on evalt envoyé de
Shefford un attclage de boeufs pour luil faire parcourir la
region avee son assistantQé); les pétitionnaires 1'étaicent
plus. Le 1T juin, ils décidérent dc lui adresscr une admo-
nestation ol, aprés aveir reconnu que la route en question
avait été tracée, ils demandoicnt qu'ellc scit homologude au
plus t8t de sorte que "vos pétitionnaires puissent savoir

s
3

ol *lever lcurs clOtures, <riger leurs bAtiments et ponr
Sviter sussi que... des gens malintentionnés ne puissent
s'autoriser & fermer ces communications." 27 Si bien que

dix jours plus terd, le gros homme ¢crivait au ministre

]

Brenton pour sc¢ disculper de cette accusation de ndégligence.

Enfin, l'annde 1815 vint ol le gouverncment allait

accorder lcus premiers octrois pour la voirie. Un bill pour

25 Idem.

26 Hubbard, Forests and Clcarings, p. 4.

27 Roads and Bridges, 161%, Vol. 11.
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amiliorer les communications intérieures allait Ztre adoptd,
qui allowait £2 250 destindes au district de Qudébec, £2 250
cu district de Montrial ot £1 500 & celui de Trois-Rivieres,
pour ouvrir de nouveoux chemins ct faire des ponts sous la
dircetion de trouis cuommisseircs nommés por le gouvernement

28

pour chacun de ces trois districts

4 la session suivantc, un comité splcial de scpt
menbres fut aovmid, pour dliterminer les comnunicetions intd-
ricurces lcs plus essenticlles et les plus pressantes. ayant
$tudid scigneuscment la question, le¢ comité indigua au gouver-
nerient une ligne de conduite & suivre ¢t suggéra de voter
chaque année unc sorme d'argent pour chaque sistrict, laquel-
le serait appropridée par une lui particuliere & chaque cas.

& l'avenir, un comité spécial de la Chambrc précisera les
endroits ol devront étre ddpensées ccs appropriations, et
des commissaires auront mission de voir au bon emplol de

ces denicrs. Clest d'aprés cette nouvelle politique que se-
ront désormais construitcs toutes les grandes routes de com-
munication dont on confiera l'entretien au départenent des

Travaux publics en 184129,

four ce qul est de notre route du Saint-Frangois, 11

semble que ce solent les habitants de Drummondville,

28 55, Geo. III, chap. 8.
29 I. Caron, Histuvire de la voirie dans la province

de Québec, p. 371.
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-

nouvellement installis et dirigds per le général Hériot, qui
récultérent la premidre tranche des £1 500 octroyles au
district de Truis-Rivitres. D&s octobre 1815, les commis-
saires Coffin ot Gugy rapportaient qu'ils avaient examiné svi-
gneusement les besoins de leur circonscription et ¢mettaicnt
1l'opinion qu'il serait d'une grande utilité publique d'ouvrir
une nouvelle route du fief de Picrreville & Drummondville, dis-
tance d'environ dix-huit willes, ot de cunstruire les ponts

et chaussles nécessaires. Ils avaient aussi arpentl la route,

propos’ des plans ct regu des soumissions de if. Dorumans 30,

Quclques jours plus tard, les commissaires reccvaient
de M. Loring, sccritaire du gouverncur, l'avis d'accepter la
soumission de 1{. Dormans3l. Dcux autros scumissions avaicnt
pourtant (té préscntics: cellc de 1. Courchesne, a £40C du
mille, pour un chemin sur la rive droite; celle de M. Lemaire,
a £50, pour la rive geuchc. (Une partie de cette route pos-
sait par un terrain plutdt accidentd). Mais M. Dormans ovait
sourtis un plan qul tirait meilleur parti du terrainj; sa rrute
devait partir du fief de Picrreville, longer la rivigrc
jusqu'a la Traverse (3 milles), puis continuer sur la rive
gauche jusqu'd la chute de Menut (Drummondville); en tout,
dix-neuf milles, tel qu'arpenteé par M. Legendrc. Le contrat
lui fut donc accordd, et signé par devant notaire lc 3

novembre 1815 32.

30 Roads and Bridges, 1815-1816, Vol. 12.
31 Ibid. 32" 1bid.
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4u mois d'aolt de 1'année suivante, les commissaires
faisaient rapport que la route de M. Dormans ctait termince.
On l'avait examinée, et on constatalt que le contrat avait
Cté rempli fidélement. "Mais sur les £1 500 alloudes, nous
n'cn avons regu que £700. Nous demandons unc lettre de crédit

pour la balance afin dc¢ pouvolr payer M. Dormans33."

Ct'était d¢3jA un bon départ. Mais & £50 ou £55 du mille,
on ne pouvait attendre un autostrade. On s'apergut vite des
inconvdnients rdels d'une route cuverte ainsi & la hite, qui
corilengait dés l'annde suivante & sc¢ détlriorer et que des
arbres tombés obstruaicnt dija. De plus, il nc suffisait
pas de r:gler le cas de Drummondville pour donner satisfac-
tion & tout lc reste de la rlgicn. dussi, des pltitions
afflueérent-ellcs chez les commissaires des chemins, qui soumi-

rent aussitdt plans et suggestions au comitd gouvernemcntal.

Voici ltavis de M. Wurtele dans une lettre adressde
en mars 1817 & l'honorable Irvine:

Je venux donner mon opinion sur les mellleures mesures
4 prendre pour améliorer les routes ... elles ne devraient
pas avoir moins de svixante picds de largeur dans les
bois, de manieére & laisser passer le soleil pour sdécher
le terrain, et pour que les arbres renversis par le vent
n'obstruent pas le chemin. On pourrait faire de telles
routes pour £120 le mille, sans cumpter les grands ponts,
... par contrats accordés & diverses personnes. Il faut
aussl porter attention au cholx des coummissaires; les
meilleurs hommes pour ce poste sont ceux qui risident

33 Ibid.
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sur le territoire ol doit passer lc chcmin cn question.
Je rccommande . Felton, d'ascol, comme lc melllcur
homme du district de Trois-~-Rivicres, ou M. Menut, de
Simpson... 34

Remarques exccllentes qui sauront inspirer nos législateurs
Jdans leurs cfforts pour nous procurer une l&gislation rou-

ti¢re plus adéquate.

Quant aux habitants de la regil n de Sherbrookec, 1ls
ont comme porte-parole ce . Fclton destiné & devenir cor-
missaire des chemins.

Jo suis d'avis que le plus grand obstacle & 1l'svance-
nent de la colonisation Jdans les Townships est le manque
de cucmins pour communiquer avec Québec et le Saint-
Laurent. Je n'ail pas l'intention de vous rappeler tuus
les chemins qu'il conv1ent de faire, mais je denande gue
le chemin de Pierreville & Drummoundville suit contlnue,
comme chemin d'hiver, 3 travers les townships le chkham,
Dunham, Mblbourne, Bromptn, dscct, Compton, et communique
avec le chemin établi dans Hatley, dlstrlct de Montréal.
far cette troude, les colonc des Townshlps pourront trans-
porter leurs pruduits & Trnis-Riviéres et liontrdsl, ct
seront excmpts des hasards et 3001dents inhérents a un
voyage sur la glace dc la riviére Saint-Frangnis. La
distance n'cxcéde pas soixante-dix milles ot le cofit
ne dépassera pas £50 du mllle, car les colons y travail-
leront vo]ontiers. Je m! offre pour entreprendre ce
chemin, quitte a etre pajp en terralns non octroyés cu
de toute autre maniére qu'il vous plaira. 35

Ne reccvant pes de répunse, nctre homme revient a la
charge deux mois plus tard:

La saison serait bonne (septembre) ponr comuencer &
travailler sur les chemins... Le gouvcrneur a-t-il
approuvé mun plan ¢t ma soumissicn? J'al comauniqué
avec le général Hériuvt qui semble d'nrccord evec mol
quant au trace de cc chemin. Mon plan ét:nt de faire
la partie de Hatley & Wickham, je recommande lc géndrel
Hériot pour lecs 12 milles qui restent jusqu'd Drummond-
ville. 35



~
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Le comitd parlementaire s'enguit auprés du gdindral
Hériot de l'exactitude de ces faits et lui rdclama plusicurs
autres renscignenients quant a la longueur de la route, son
utilite, le colit par mille, le choix de la rive, nord cu sud,
etc... On finit par reconnaltre auc ia route demandlc par
M. Felton était nécessaire, mais on ne pouvait de toute
fagon lul accorder lc¢ contrat de cette route, pulsque Lord
Bathurst venalt de dounner instruction de ne pas disposer des

.

terrains de la Couronne, et d'autre prrt, "ucus n'avons aucun

fonds & dépenser pour ce prujet." (5 novembre 1516) 36

On fut plus heurcux 1'année suivantes le comitl des
chemins fit si bien qu'un octrri substanticl de £55 000 fut
vete pour L'exicution de différents treovaux de voirie dens
la province. De cette somue, £9 200 étaivnt destindes au
district dc Trois-Rividres3”? ot on put alors faire un bon
bout dc¢ travail sur la route du Saint-Frangois. Cer 11 ne
faudre pas crolire que tout ce montant fut alloud A& la méme
route; une infime pnrtie de cettce somme fnt dipensée dans
lcs nouveaux townships, ot cncore, elle fut répartic sur

plusicurs anndes.

34 Roads and bridges, 1817, Vol. 13.
35 Ibid., 1815-1816, Vol. 16.
36 1bid.

37 57, Geo. 111, chap., 13.
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.

L'élan <¢tait pourtant donné. Le gouverncment vitera
bLientCt chaque annde des uctrois relativernient substnuticls
pour la construction de nouvelles rcutes ¢t la rlparation
des encicnnes. On comprenait enfin gqu'il fallalt faciliter
le plus possible l'acces aux terres cncore en fricnes & la

pupulation trop 1esscrréc dans les limites des seiguncurics.

Cenendant, aprés 18195, un nouvean motif _ocussait le
gouvernement & 1'cetion: des millicrs d'dnigrés anglais,
Jcusseis, irlendais venaicnt dumender & l'imdérigue un mor-
cead de terre pour s'y Jtablir eon paix. La pulitique pré-
conisde par Craig et Sow.ll allait 8tre scrvie d souhait.
Naturclicment, cn ouvrit toutes grandes les portes des nou-
veaux townships & ces néo-Canndicans ct on lenr offrit des
conditi-ns facilcs d'ltablissemecnt dens le bat de les
attirer. Ifais cn s'apergrt trop tord gquc la reginn n'dtait
pas en Jtet de los receveir, perce que les veics Ae comani-
cntion avee les conlons récerment - rpenteos faissicnt abso-

lument dlfaut.

Unc geoonde enqudte fut tenue de 1o21 a 1825 sur
l'¢tablissement Jes teryes d. la Couroancy z2lle denontr-
que 1a plupert des émigrds aveionu pris ls recuts Au Hail-
Canoda ou de la Nouvelle-Angleterre. Cotte ceonstatativn

agzit profondiment sur 1'esprit d.s legusletonrs et
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déclancroa le grand mouvenent de volrie que 1'on conotete

ue 1820 & 183138,

Et nourtent, on 1819, notre route di Saint-Frangois
est encore "en penae', pulsaue les nebitants de Melbourne

sc vlaignent que "Les fonds insuffisants accordés aux commis-

saireeg s nt cause quc le chemin de lo Baie a Stensterd Tut
laisse inechevé dans les Lownships de Melhourne ¢t Bromphtor. ..

En cinséquence, les voyageurs doivent faire souvent cing o
six milles sur le Saint-Frangvils, lcguel est presgue impro-

tic ible vn cortaines salsuns3d.n

[N ’

Ils ne r ussirent ruére % faiic ontendre leurs Jdolfar-
ces: nos l1lgislctcars Jtalent ccapl- eilleurs. D'ooris un
rapocert present. & la Chamlre d'assenbllie ern L62l, .ur l.s
£55 GO0 vetdes «n 1017, Lo somne de £3 141 senlemenc ~7a.t
ctd ddpansle A dete, ot cucvre, la plus grinde peritic do ceti,
suare avoit servi A difroser les dlperscs de cunstruction do
canal Lachine et d'exploretion des rciviercs Riclslieuw ct

Lo

Ottawa ™.

D. sorte que, e¢n 1622, 1n ne veoyail cnecore quc 1es

¢bauches d¢ Acun grendes 1outos Lo Leng de 1A riviore

38 I. Caror, 0w, cit., p. 373.
3¢ Ruads and Bridgces, 1819 1&2u, VoL. 15.

40 I. Carvn, 5p. cic., p. 37k,

jCcr
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Saint-Frangois: 1'unc partait de Sa nt-Greguirce de 1icolot,
traversait les cantens d'astun, de Wendover, de Horten, de
Sinpson et starrétait & l'endroit appeld Longne-tointe Adars
12 canton de Kingsey; un second cubranchement de la néme ron-
te partalt de la Baile-du-Febvre, traversait la seigneurilc dco
Courval, les cantons dc¢ Wendover, de Siumpson ot faiseit, & 1-
Longuc-Pointce, 12 raccordement avee le trongon procudent.
(Cette ruvte aurail étd cuvoerte par Elmer Cushing et scs
associds, de Richmond.)hl 4 percir de 18, ces deux roufus
n'ten formaicent plus qu'une scule qui suiveit le rive Jr.ite
d¢ la riviére jusqu'd Bromptur,, U c¢lle pessnit suar l'autre
rive, faisani raccordcouent avee 172 chemin de le rive gavche
qui venait de Druru.ondville % trav-is les cantons de Jickhan,

42

Durhzm ot delbrurne <.

Le réscan <tait donc complet, mric Toujours a 1'ltat
d'ébauchc. Decux hummes entrerrenarts Jde la région, mainten-t
normés comiissaires Jdes cheains, Jo gindral Hériol et W.L.FC]-
ton, rdésclurent de tirer profit des meilleurs trongons de
ces doux mauvailses routes pour en obtonir unce bonne. Tls
firent verbaliser par lc sous granu voycer, Cherles Whitcher,
un chenin qui relicrait dirccteacnt Stanstz2nd et te Saint-

Laurent. Le tracd par'ait de la lign: du Jdistrict dans

41 BElmer Cushing, un aspcal ~Jdres.ed... F. 0O,

42 I. Carun, op. cit., 5. 37,
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llatley, se dirigeait sur Sherbrooke, suivait la rive gauche
du Saint-Frangois jusqu'a Bromptcn, ou il continueit sur
l'aulre rive jusqu'ad Richmond; reprenant la rive gnuche, il
allait rejuindre la iraverse de Wendover et terminaitl sa

- . . )y
course & la limite de la scigneurie de Courval'3.

Ce chemin, longtemps appelé Chemin des Cummissaires,
s'dtendait sur une distancc de 116 milles. On travailla
chaque année a son amélioration jusqu'en 1831. C'dtlait
encore bien lent, 3 la vérité: aussi, conbien de¢ plaintes,
de pétitions, d'enquétcs, de rapports durent assiéger la
capitale du pays pour hAter l'accomplisscment d'un projet

guli ne nouvalt plus attendre.

C'est d'abord M. Evans qui, dans un long ménuvire
destind av crmité spécial de la Chambre d'4dsscembléc chargé
de promouvoir la colonisation, passait cn revue les besoins
de la province dans le dumaine des communications et consta-
tail que dans les seuls Cantons dc 1'Est, 300 milles de che-
mins auraient Lesoin d'8tre travaillés, dunt suvixante milles
seraient des chemins neufs. Et il mentionnait entre autres
exemples la "misérable route sur la rive ocuest du Scint-

) : . be sy )
Frangois qui cst & peine passable en Std.M Hh

43 Procés-verbeux des grands voyers dn district de
. - Y . r
Trois-Rivieres, cahicr 7.

44 Evans, F.&4., Report frum the Special Committce on
Roads and other Internal Comnunicaticns, Jan. 23, 1329.
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L'honorable W.b. Folton, témoignant & son tour devant
la 18ne commission, assura que "la communiceation la plus
inportante avec les Cantons de L'Est cst bicn la routce du
Saint-Frangols, mals lcs habitants de la rigion s.nt bien
indifflrents & cc gu'elln passe & gauche ou & Arcite; tout
ce qu'on desire, c'esl qu'il y c¢n ait une, ct qu'elle snit

carrossablc.® L5

L'annde suivante, 1l cst toujours questiorn . la .afre
route au méme comitis "Le Parlement o d3jd votd dezs scmaes
d'argent pour Ll'saméllioration dc¢ cette rrutce et 11 on cst
résulté de grands bienfaits... nais c'est encore insuffisant.
Pour la rcute dc Fatley & Baie-du-r'ebvre, il faudrait un
cetroi de £3 106, d nt £2 100 seraicrt dlpensins cette annde,
le reste 1'an prochain. Si ce n'est pos suffisrnt, ncus

devrons recourlr aux taxes locoles." L6

Et les habitants des Townships an»uyérent de leurs
pétitions les rapports de lecurs egents. Clest cinsi gque e
27 janvier 1830, les pétitionnaires nc Aenandent pas moins
de cinqg r.utes (dont la rnute du Saint-Franjois) gui favo-
riscraient ledrs comiunications evec Montrlal, Qulhec ct

Trois-Rivitres. Le Comité recurmands une ¢ llucetion de £L0CD.

45 W.B. F2lton, Report from the vpecial Comnittec on
Roads and c¢ther Internal Cormunications, Jen. 23, 1329.
Dépusition de M. Evans, agent des Rastcri Townships.

46 Id., idcen., 21 f£lv. 1329,
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Ltannde suivantc (5 flvricr 13831), autre pltitiin verant de
Conpton, Barfurd et Hereford pour chemin (embrecnchenent)

rejoignant la route du Saint-Franjois W7,

s

De son cbté, lc counissaire C. Menut rapport-it, wers

(

11 néme dete, gu'il avait travailld douze milles de chernin
entre Drumnmondville ct le canlcn de Durham et qu'il evait
dépensé 4003 il en demandait encore £300 autres ovur finir.
I1 faisait rcemarquer en mér.e temps aue des waguns trop clier-
gés, ayant des roucs & jantes trep Jtroites, ont vite fait
de bLriser les chenmirg et gu'il faudreit 1égifirer en cettc

48

natitre™©.

L.s habitonts deo Stansteod prisentérent aussi leur
pétition:  £400 pour complliter lo route dc Stanstead & Sher-
pru ket9. Clcst (e le repport de commissailrc, Ellictu, les
avait pricédds de guelques jours. "Nous avons dépunsg les
£136 guec nous ovions en nain ot fait 55 millcs le bon chemin.
Nous demeondons £200 pour finir ce sceteur (3 rmilles de umarals),

ainsi gqne £200 pour continuer de dotley & Stnnstead.”so

Hais enfin, diren-vous, est-ce nque thut ce heeu

tapage rcussiscait quelquefyis d drouvoir nos gouvernants?

47 Journal de la Chruwbre d'asscrklic..., 1E30 et 1831.
48 Ibid., &pp. B, 1 fdv. 1831.

49 Ibid., App. E, 5 flv. 1831.

50 Roads and Bridges, jouvier 1831, Vel. 20.
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Certainencnts wmeis on no pouvail tout faire en 1ém: tenps.
D'abord, puur tuoute leo pdriode de 1817 A 1629, nos rouvtes
dur~out se contenter de vivre -- ou du moins vigéter-- 2

18ne les £55 000 ginlrcuscment approprides en 1817.

iruls, en 1829, nouvelle appropriavion, < nt £1 000
rour un chemin de Shipton & Saint-Griégoire, £900 pour coll-
pl-iter le chemin de Drumnundville A De Guirc (vers Serel),
¢t £500 pour la sccetion Drummondvillc-Broupton.  (icis Lo
gouverneur devre chonger les cormrissaires, qui n'ont pas

rendu leurs comptes?t.)

En 1830, £400 pcur cheain de Drumucndville &4 De dnire,

¢t £2 100 pour chemin de Hatloy & Drummondvillc?2.

En 1831, enfin, cddant a4 la sressior, lcs cordens de
la buvursc ratiorale se rompront. <Citcons perml les scmmes
octroyées:

£11, 2s., 10d., pour rcmbours.r les cummissaires d'unc
svmme avancee pour le chemin De uuvire-Drumacndvilles

£58, 17s., 1d., pour compliter le méme chonin

£200, puur amdliorer lc cherin de Sherbrooke d Stanstead;

£500, pcur compllter le cnemin du canton de Cenaapton 3
lee ligne de 1la province dans Heveford (embrepcaernent
de la route du Saint-Franguis);

51 9, Geuo. IV, chap. 19.

bz 10 et 11, Geo. IV, cha,. 10.
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£230, pour améliorer le chemin de la Riviére dans les
cantons de Durham et Melbourne;

£360, pour améliorer la grand'route dans lc¢ canton de
Bremptong

gSOO, pour continuer le chemin depuls la Bale-du-Febvre
a la traverse dc Drummondville;

£300, pour compléter la route Sorel-Sherbrooke dans les
cantons de Wickham et Grantham;

£200, pour compléter le chemin du canton de Grantham le
long du Saint-Frangois conduisant & la seigneurie de
Saint-Hyacinthe;

£300, pour que les habitants en arriére dec Shipton se
fassent un chemin & travers le canton de Kingsey & la
riviére Saint-Frangois;

(£3 000 pour améliorer la navigation du Saint-Frangois.)53

Enfin, vcild qu'on ouvre les coffres et qu'on fait
royalement les choses! Un peu trop royalcment peut—étre,
car & la session de 1832, le comité permanent des communi-
cations intérieures fit & 1'Assemblée certaines remarques
qui laissent supposcr que l'on apprihendait des malversa-
tions dans la manipulation des deniers publics. Un tableau
récapitulatif des sommes dlpensécs pour travaux de voirie
dans le Bas-Canada depuis 1814, indiguait un total defhl2 262,
"sans qu'il ait ¢tl pris jusqu'd présent aucune disposition

pour constater cette partie de la dipense publigue.t 54

53 1, Will. IV, chap. 8.

54 Journal de l'assemblée..., 1832, app. GG.
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C'dtaient surtout les commissaires des chenins qui
ctaient visés. On les accuseit couramrent dans le public,
d'cmployer a lour guise les fonds qu'on leur confialt et de
s'entendre avec les grands voyers pour faire tracer les che-
mins ol ben leur semblait, scns s'occuper des suggeslions des
gens intéressés. Les grands voyers dtaient devenus, pour
ainsi dire, des reliques du passé et 1'amendement a la loi
des chemins de 1796, voté & la session dc 1832-1833, nllait
leur enlever le peu d'autorité qui leur restait. En effet,
par l'Acte Guillaume IV, chapitre 44, tous les pouvoirs
doent jouissaient les grands voycrs & propos des chemins,
cours d'eau ct ponts, furent transférdés sux commissaires des
chemins, non plus nomms par le gruverneur, mais Jlus dans
chaque paroissec le premicr lundi de juln de chague année, par
les personnes ayant quelitl selon la loi pour voter nux
Clections des membres cpoclds & silger A 1l'assemblie 1lgis-
lative. Il devalt y ecvcir un commiscalre mr parclisse. Si,
dans une porcisse on négligeait de procédder & 1l'clection
de ce cumnissairec, le grand voycr continuailt d'exercer les
fonctions de sa charse dans cette ?1roisse55. Cctte clausc

allait permettre aux granls voyers de survivre jusgu'a 1841 96

55 2, Will. IV, chep. hk.

56 I. Ceron, up. cit., b. 379.
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Pour ce qui nous concerne, scandale ou pas, la route
du Saint-Frangois est en assez bon dtat pour 8tre parcuurue
deux fois la semainc par des diligences transportant des
passagzers ct servant, cn mérie tenps, de veiturcs de postc.
Les immigrants apprendront & se servir de 1la nouvelle route
ct, au lieu de quitter le brteau & Québec, se rendront jus-
gqu'au Fort Saint-Franguis (pros de Nicolet) d'ol ils gagne-

. » . [ing
ront l'intdrieur>’.

On avait donc maintenant une route du Saint-Frangols
compléte. Tout beau! Mais pour ce faire, on avait dl en
commencer plusieurs et gaspiller beaucoup d'argent 3 des
tatonnerments. Dés 1824, M. Evans s'en plaigrit dans un
rapport adressé & E.V. Sparkhaask:

Il y a quelquea années, le gouvernsment a fourni de
l'argent a trois commlssalres qui ne purent s'entendre
sur un olan, chacun traza sa rcute selon ses intéréts
immédiats: une en Dartlcullol, deouls l'arriere de

hipton (Danv1lle) a Trois-Rivieres, qui n'a jamals
servi et qui est envahle par les oroussailles, le tron-
3on de la rive gauche du Sainl-Frangols gqui a tou-
jours ebe en mauvais étalj une autre de Kingsey a
Saint-Grégoire, qui abrege la distance de dix- hult
milles, ne demanderait que £50C pour otre compléte;
la route Drummondville- -Sorel, qu'on n'a pas cncore
ouverte, et gul répondrait a un grand besoin. 58

En effet, ll. Evans... Toutes ces routes cv'ailleurs

répondent & un grand besoin et dars nuelgues années, elles

57 Id., idem., p. 44O

58 F.A. Evans, Rapport adressc & D.V. gparkhawk, 1024.
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seront toutes complétées pour le plus grand bienfsait ues

nabitants concernés.

w

La route est belle, mais pour longlemps?... Les
routes canadieniies n'ont pas la réputation de rester belles

longtemps, pas plus aujourd‘'hui qu'il y a ur siecle.

Voyons ce qu'en disait 1'arpenteur général Bouchette

des 1831, l'année ou clle fut iterminée:

Quant aux routes le long du Saint-I'ran¢gois, celle de
la rive droite est la neilloure et la nlus Frequemment
parcourue en été; l'autre est plutot utilisée 1'hiver.
Le pire tronzon de la route d'été se trouve entre la
seigneurie de Courval et la résidence de il. Splcer,
distance d'environ six milles dont quatlre, appelés la

Savane, sont dangcreux et presque 1mprat10ables pendant
la saison des plules. Les marais de Simpson également

’

sent en treés mauvails état sur une distance d'une
demi-lieue. 59
L'année suivanle, devant le comité de Ll'dsseubhlée

législative, c'est enccre M. Felton qui fail son rapport
et critiguc seveérement l'abandon dans legiel on laissait lcs
routcs le long de la riviere 3airt-Fienzols. "L'impratica-
bilite de ces rouuvtes a toujours €t€ et conlinue & former
une barridre & L'émigration des jeuncs gens des seizncuries.®
I1 priait l'dsseunblée d'ociroyer des sommes d'argenl ussez
considérahics nour terminer ces cheairs, surtout celui de ls

rive ouest. Il reprochait aussi aux dépu'éc d: ne »nac

59 J. Bouchette, The British Domirioas in North
America, Vol. 2, 5. 307.

PR
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distribuer & bon cscient les subsidzs pour la voirie: "On
ne peut faire une bonne route en une scule salsor et croire
qu'oa peut la nezliger ensuite; il faut dépenser chaque
année une sorme raisonnable sur les routes pour les garder
en bon état." Il signalait ensnite la nécessité d'un pont
aux cnvirons de Drummondville®O. Mais icl, c'est le général
Hériot qui vient & sa rescoussc et fournit l'argumentation:
"La construction d'un pont sur le Saint-Frargols entre dWendo-
ver ot Granlham cst de premiére importance... C'est la ronte
gue suit La diligencc qui va de Grois-Riviercs & Sherbrooke.
Un pont obhvierait & un délai de dix & douze heures et sauve-

rait des vicss dix-sept nosjes & ma connaissance.? 60

L'intervention de 1'honourable Felton cut son ffet:
des sommec raisornablces furent ovctrosées on 1332 et 1C33 puour
l'entretien des routes le long du Saint—Frangoisél. (uant au
pont, ce ne fut pas pour cette fuis, car en 1341, les habl-
tants de la ré:ion signaient unc odtlition pour un pont a
Drurmondville, aux Lord's Fualls, en invoquant lcs mémes rai-
sons que le géneral 1ériot, et cn insistant sur lc fait qu'il
n'y avalt aucun pont sur le¢ Saiut-Frangois denuis Slierbrooke

jusgu'au fleuve, distance de 90 rilles®2.

6C Sccond rapport du Comité perucnent ues Cormunica-
tiong intérieures, 1832.

ol 3, Will. IV, chap. 26.

62 Bridges, Public Jorks, 3, Vnl. &, Micolnt, 1A solt 16&41.
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Les habitants d. la région frontiérce €taient plus
chanccux a ce sujet. Entre Sherbrooke et gtanstcad, ils
avaicnt deux ponts depuis longtemps déja puisque, en 183k,
ils demandaient #£400 pour les réparer. Ils n'en curcnt
que £200. Quani & leur route, ils la trouvaicnt bonne,
excepté une mauvaisc passn de deux milles et deml qui surait

demandé pour £250 de réparation563.

En somme, la région du Saint-Frangois avait récolté sa
bonne part des octrois pour la veirie depuis quclques années.
llais apres 1832, les subsides iront toujours e¢n diminuant.

11 scmble qu'd partir de cctte époque, l'attention des gou-
vernants se concentre davantage sur un certain nombre de
grands chemings, laissant aux suvins de la populntion la cou-

fection des routes secondaireséh.

En 1833, on nomma des commissaires spéciaux “pour visi-
ter, inspecter et examincr les differents chemins sur lesauels
on avait dépensé des deniers publics depuis 1827." Le zou-

A

verneur s'était réservé de nomuer lui-mdnmc cos commissaires®d

63 Journal dc¢ la Chambre..., Apn. &, 21 fevricr 1834,
Témoignage de l.. Child.

Ly

64 I. Caron, 0p. cit.,

L.
65 3, Will. IV, chap. 26.
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Embranchements & la route du Saint-: "angois

Nous avons mentionné incidemment guelques-uns dec
cmbranchements & la route principale Stsnstead-Trois-Riviéres.
Un bon nombre de ces embranchements convergeaient vers Sher-
brooke, point culminant du commerce des cantons les plus
éloignés du fleuve. D'abord, la route principale, en quit-
tant Shcrbrooke, se dirigeait vers la frontiere du Vernont
en passant par Lennoxville et Hatley, suivait le lac llassa-
wippi et la riviére Tomifobia jusqu'a Stanstecad, ol elle
rejolignait la rounte de Boston. Puls venait la route do
Dudswell (qu'on prolongera un jour vers Guébec), cclle de
Coaticook, qui rejoignait la sourcc de la riviere Connccticnut,
¢t doat nous avons parlé, cclle Jde Magog quai faisait aussi

partie du chenin de¢ Montréal.

De mérie, vers Drummondville, la route principal: se
divisait pour atteindre 1l fleuve c¢r des points différcnts.
Le principal de ces emhrenchements €tait bien le trongon
Drummondville-Sorcl (Willian-lenry), par les cantons dc
Grantham et Upton, jusqu'’aux sclgneurics De Guirc ¢t fZamaska,
ol de bons chemins existaient depuis longtemps. Puis venait
celte route de la traverse (5 ou 6 milles cen bas de Drurmnond-
ville) & la Baie-du-Fenvre, celle de Longuc-Peinte & Nicolet
et Saint-Grézoire, et unc d.rridre de L-uville & la route de

m

Saint-Grégoirc. Toutes ces ruutes, moins la dcerniére, ont
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presque toujours cu plus d'importance que le trongon principal,

gui continuait de¢ suivre le Saint-Francois jusqu'd Plerreville.

Ainsi, tous ces embranchements ayant joué un rdle
fiicuce dans lc¢ paysage routicr de la riviére 3aint-Frangjois,

11 convient de leur cunsacrer au moins guclques lignes.

Longue=-2ointe a Nicoloaot ot
Saint-GCrégoirc.~-- lious avons vu que 1 voie
principale tracéc par Elmer Cusuing on 1802, longcalit immé-
diatenent la rivieére Saint-Fraagois jusqu'au fleuve. (Ou
plutdt jusqu'd sierreville ol unc route exlstait déja jusqu'au

fleuve).

La direction gérérale d¢ la riviere Sainl-Franccis a
partir de Slhierbrooke o—st orientic dircectement sur Nicolcty
rais 3 quelques milles en naut de Drurmondville, elle décrit
un méandre prononcé appelé Longuu-Polnte, puls vblique vers
L'ouest. Le voyageur gul se rendoit jusqu'au fleuve par La
route Cusning devait suivre tcus les détours de lo riviérc
d'abord, puis redescendre tout le lac Saint-Flerre ponr
arriver & Trcis-Rivieéres. V'y aurait-il pas moven de piguer
tout droit & partir de Longue-rointe ¢t arriver dlrectcment

4 Nicolet... ou Saint-Grégoire?

Une pétition A cet effet fut s .gnée par un marckand

de Nicolet, Joseph Carmel, lc 28 janvier 1J1lz. I1 fait
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remarguer. .. que les marchés naturels pcur les produits des
Townships sont Trois-Riviéres et Nicolet... que le centire
dcs Townships est Shiptony et que le chemin le plus court
cntre Shipton ot Trois-Rivilires passe par Kingscy et, a
partir de Longue-~ointe, se dirige en ligne dircecte vers
Nicolet.

Dans 1'intir3t des habitants de cette contrée, j'al,
a mes frais, entrepris de faire ce chewin, Jde selzc a
vingt pieds de¢ largeur, & partir de La Fourche (conflu-
ent de la Nicolet-Nord et do la Nicolet-Sud) jusqu'é
la ligne du township de Wendover. Il nc reste plus guc
quinze milles & faire jusqu'A Longue-rfointe, mais je
suls trop pauvre pour continuer. Dc plus, il n'y a pas
de colons établis dans ce secteur, mais si on décide
A'ouvrir ce chemin, je mc charge d'en établir, car lcs
neuf milles que j'al faits volent maintenant przasque
tous les terrains concédés. Je propose de finir la route
et de faire tous les ponts, ecxcepté celui de la Nicolet,
moyennant l'octroi de 2500 acrcs de terrain pris dans
les townships traversés par le chemin. 68

Aprés étude, le Comité des communications intérieurcs
décida d'accepter cette offre, et donne au grand voy.r
Antrobus l'ordre d'établir légalement cctte routeég. Dés
le 19 avril, le grand voysr drcssalt le proces-verbal de ce
tracé. Il devalt mé.ue verbaliser toute la routc le long du
Saint-Frangois a partir de Lengue-Pointe, mais en operant
une bifurcation vers le centre dc la seizneuric de Courval
(jusqu'd la Baic-du-Febvre). Bt il ajoutait: "IM. Carmel

r
cst d'accord." /0

68 Roads and Pridecs, 1803~1613, Vol. 10, 28 janv. 1dlz.
69 Idem, 30 janv. 1812.
70 Idecm, 15 avril 1812.
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I1 faut croire que l'initiative du grand voyer ne
fut pas prisée par le Comité, puisque le mois suivant, il
dut défendre son point de vue et apporter des arguments
nouveaux.

Le tracé qui suit la riviére Saint-Frangols est beau-
coup plus pratique que le Craig's Road et le Carmel's
Road. Et quant & ce dernier, je crois sincérement qu'il
ne sera jamais praticable, méme en hiver, sans danger de
pertes de vies, car des personnes désintéressées vous
feront volontiers serment que le chemin de 1{. Carmel
est tracé dans un terrain marécageux dont on ne peut
évaluer la profondeur. Pendant des milles, des sondages
de dix & dix-huit pieds n'ont pas permis d'cn rejoindre
le fond. 71

Les considérations de II. Antrobus jetérent un tel dis-
crédit sur le projet de M. Carmel qu'aucun travail ne fut
exécuté sur sa route pendant trois ans. Mais les choses
s'arrangérent, et au printemps de 1815, M. Carmel se remit
sérieusement & la besogne. En septembre, il rapportait que
dix-neuf milles de chemin étalent ouverts:

Sur une largeur de seize & vingt pieds, j'ai coupé

les arbres et arbustes au ras de la terre et les al
poussés de chaque cOté pour nettoyer le cheminj; j'offre
maintenant de faire tous les ponts nécessaires. Le tout
sera fini pour le 25 novembre prochain. Je ferai ce
travail pour la somme de £170, payable apres livraison.?72
(Rappelons qu'en 1815, le gouvernement commenga & donner
des octrois pour l'ouverture des routes.)

Les commissaires des chemins, Gugy et Coffin, l'ap-

puyérent et se permirent méme de suggérer que guatre lots

71 Idem, 13 mai 1812.
72 Idem, 1815-16, Vol. 12, 14 oct. 1815.
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soient accordés A égales distances sur ce chemin, pour per-
mettre de construire des maisons et des étables & l'intention

des voyageurs... Ycar 1l n'y a rien de tel présentement."73

La réponsc fut affirmative quant au chemin et ponts,
mais la question des lots de terrain pour lcs voyageurs
fut "prise en sérieuse considération". Le contrat de ll. Car-
mel fut passé par devant notaire le 31 octobre 1815, et le
15 février suivant, les commissaires rapportaicnt que la
route était terminde?*. (Il ne s'agissalt toujours que

d'unc route d'hiver).

Mais le projet de !i. Antrobus n'était pas renvoyé
aux calendes pour autant, et le 20 scptembre 1315, ccs
mémes commissaires rapportaient qu'ils étaicent allés faire
l'inspection du terrain en vue dc proposer l'ouverture d'une
1route entre La Baie et les nouvcaux centres de colonisation
sur le Saint-Francols dans les townships de Wickham et
Grantham (Druamondville, fondée cn 1815), ct qu'ils aveient
obtenu assez de renseignements pour les confirmer dans leur
opinion qun cette communication offrait un tel avantage
immédiat pour le public, gu'elle surpassait toute autrc con-
sidération jusqu'a ce qu'ellc soit rdalisde. "ious avons

beaucoup d'autres projets comme celul-ci, que nous croyons

73 Idew, 1% oct. 1815.

74 Idem, 16 fév. 1816,
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préférables & la réouverturc du chemin Craig, entreprise qui

ne promet que peu de profit au districtde Trois-Riviéres.n7?

Nous avions donc en 1816, trois embrancheuments a la
route du Saint-Frangois, rive droite: celui gui suit 1la
riviére jusqu'a Picrreville, celui qui dévie vers la
Baie-du-Febvre, et le chemin de M. Carmel, dc Longue-rointe

4 Nicolet.

Et voild qu'en cette méme année, oun traga une quatrié-
ne vole appelée Route de Saint-Grégoire; mais il ne senble
pas qu'elle répondit 34 un besoin immédiat, puisgu'elle ne
fut méme pas terminéde. Ce ne sera pas avant 1823 gu'une
requéte des Labitants de Trois-Riviércs, portant vingt-
neuf signatures, demandera um octrol pour tcrminer ce chemin
de vingt-hnit milles76, octroi de £700 qu'ils n'obticndront

gue deux ans plus tard?”.

Mais il s'eleva bientdt des dissensions aa sujet du
tracé définitif de la route. Le tracé primitif indiquait un
trajet entrc Sainl-Grégoirec ¢t Longue-Pointe, mais un
lMonsieur Douglas avait insislé pour obtenir nne déviation
vers Danville. M. Evans lui-méme avait appruouve cette cor-

recction et avait demandé:

75 Idem, 20 scpt. 1815.
76 Journal de 1'Assemblée..., 12 [dv. 1823,
77 5, Geo. IV, chap. 29.
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«..qu'une some de £450 soit allouec pour une extcnsion

de la route de¢ Saint-Grégoire & partir de 1! @ndr01t ol
clle traverse la branche sud-ouest de 1o rivicre Nicolet,
passant par les rangs 8 et 10 de Kingsecy ct allant rejoin-
dre le chemin Cralg & Danville. Ce chemin de treize
milles est devenu necessalrb, car les habiltants de Dan-
ville doivent faire un détour (par Richmond) de trente-
cing milles par mauvals chemin, dont la réparation ne
colterait pas moins de £525. 78

Mais guelques jours plus tard, un citoyen dc Kingsey,
R. Beard, protestait, dans une lettrc au gouverncur, contre
un projet aussi peu pratique:

Je auggere humblement l° trajet que devrait sulvre co

chemin... qui a $té tracé a psrtir des terrcs des Fran-

301792 et pointe vers lo branche est de la riviére Nico-
let 3 un endroit appeld la Traverse, ol habite lonsicur
Douglqs' en gquittant cette branche de la Nicolet, vous re-
joignez la branche ouest qu'll faut traverser ecqloment,
Ensuitc, le chemin falt environ huit milles et se dirige
vers Danville. Ce chemin a été ouvert en longacur d@Ja,
mals jamails un cheval ou mire un lLiomme n'! y ont passd. Il
7 a deux ans, % l'occasion d'un nouvel octroi, on a percé
le chemin jusqu'A Longue-Pointe: c'est le tracé qui s'im-
pose. 79b

Suivalt une longue orgumentation montrant qu'un si lounz
chemin ainsi tracé en pleine forét présentait des inconvini-
ents tels qu'un détour élait encore préférable ¢t qu'il valait
mizsux pascer par les lots colonisés le long de la riviérc

Saint-Francois. Aussi les commissaires Wales et »2rince
9

78 F.A. Bvens, Ropport au comité des communications
intéricures, 1829.

79a Une colonic de Prqngnlu s'érait fixde & Kingsey ct
cvait valu & cette aggloméretior le nom de Kingsey French.

79b R. Beard, Lettre au gouverneur, le 20 avril 1829.
En posscssion du curé Bergeron de Kingscy, 1955.
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chergds du soin de cc chemin, mentionnaient-ils deux muis
plus tord qu'il s'offrait deux trecés pour la rounte de
Saint-Grégoire, mais que celui gqui aboutissait & Longuc-

rointec semblait le meilleur8o.

C'est ce dernivr qui prévalut et on Jemanda méne guw
le traveil f0it continué le Tong du Saint-Francois jusqu'a
Richmond. (On se souvient toujours que depnis Richmond, 1la
route verbalisée par Vhitcher en 1823, & la demande de lil.
Felton et Hériot, longeait le rive ganche jusqu'a Druurmond-
ville; la route dec la rive droite était destinéce & demcurcr
chemin d'hiver, mails les colons de ce sccteur n'avaient pas

dit leur dernicr mot).

En 1830, 1lc¢ rapport des cermissaires mentionnait qu-
la route de Saint-Grégoire & Longue-rointc ¢tait terminéc ct
yuc la somme allouée, L£760 (sur les £1 000 promisosSl),
Stait dépensée. Il restait pourlent dix-huit milles & com-
plétoer pour se rendre & Richmond (£700) et deux ponts &
construire sur la Nicolet (£1 50092). 1Ils ne riussirent Jqu'ta
obtenir une promcsse de £700 additionnclles, "quend Les £L GOU

» s p)
seront deéepensées.™ 83

80 Roads and Lridges, jonv.-juia, 1829, Vol. 17,
15 juin 1829.

31 9, Geo. IV, chap. 13.
82 Journcl de la Chambrc....., 1 fev. 1830.

83 First reoport of the vpecial Coumiticc on Intornal
Communicaticns, 3 mors 1830,
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Mais qu'est-1il advenu de la routce de il. Douglas vers
Danville? I1 sut convertir & sa cause lcs habitants de
Danville, qul signeérent une pétition en 1831, pour faire

B
une nouvelle pression gui porta fruit, puisqu'on retrouve
\
dans la liste des eppropriations de cette méme année:'"£300
pour que les habltants en arriére du canton de Shipton se
fassent un chiemin & travers le canton de Kingsey jusqu'd la

rivieére Saint-Frangois." 85
C'était X peu prés le tracd de il. Dougles.

Drummondvillc-8Sorel (Do Cuirce).--
Les Drummondvillois sunt gens entreprenants. Ne lcs a-t-on
pas vus, dés leur errivde, 1815, s'ouvrir unc route vers
ilelbourne, puis nne autre vers Bale-Saint-Antoinc (Bale-du-
Fcbvre)? Mais ce n'éteit prs suffisant. Dos 1417, un
certain . Joseph Wurtele, guil s'avounit grand propriétaire
dens les Townships et gul ne pouvailt trouver de colons gul
veuillent s'établir sur ses terrrs X czuse du mnnque dc che-
ins, signalait » 1l'honorable Irvine gutunce route en ligne

Oy
directc deo Drummondville & Screl <talt nécessairgbo.

84 Journal de la Chambrc..., 5 fév. 1331.
85 1, Will. IV, chap. 8.

86 Roads and PBridges, 1817, Vil. 13, wv1s 1R17.
Lettre d 1'hon. Irvine.
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L'annde suivante, M. Felton, en énumérant dcvant lc
conité des communicotions intéricures les routes indispon-
sables & l'amélioration du pays, mentionnait la route de
"Sorcl A la ligne de la province, qui passerait par Drummond-
ville et suivrait le riviérc Saint-Frangois... ne collterait
que £30u, car elle emprunterait cn partie le chemin des com-
missaires, gu'on nst & ouvrir dans le district de Trois-

Rividres." 87

Un an plus tard, M. Wurtelc et Felton rejoivent du
renfort de trente Sordlois qui, dans une pétition au gouver-
nenent, font valoir d'vxcellents nrguments, lo plupart d'or-
dre éconcmique, pour '"un bon chomin, en ligne directe ¢t sur
terrain plat... qui pourreit diminuer le seiZe ou dix-sept
mi.les le route actuelle de Drummondville & William-Henr)
(Sorel), laqguclle, dc gquarante-cing millcs, traverse 1la
Yamaska une fols, lc Saint-Frangols deux fols, sans mentiocnner
les fornidables ravins, les marais, les cullines..." Lt 1l'ar-
guament d<écisif: "Le gouverncur Sherbrooke, durant son sejour
101883, a €t surpris de 1'Stct de dépression de notre vil-
lagesy quond 1l a su que la seule cause en Steit le mangue de

routes, 11 a promis de s'en occuper." 30

87 Journal de la Chambre..., App. M4, 30 ners 1818.

88a Les gouverncurs du Cancrda ort *“eru recidence 3
Sorcl de 1781 2 1830.

68b Roads and Bridges, 14819-1321, Vol. 15, 16 avril 1819.
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Ne recevant toujours rien, les habitants de Drummond-
ville s'unirent cette fois & ceux de Sorel cn 1823, pour
présenter une seconde pétition reprenant les arguments de la
premicre ct ajoutant: "Nous avons déja fait une partie du
chemin & nos frais et demandons de l'aide pour finir-..
Drummondville a maintenant une population de 300 habitants;
notre commerce s'accentue rapidement et la valeur de nos

terres augmenterait considérablement...” 89

Le comité parlementaire fut enfin favorable & cctte
requéte, et nous pouvons constater dans les Actes de 1l'Assem-
blée lggislative de cette méme année, l'appropriation d'une
somme de £500 pour ouvrir un chemin de la seigneurie dc Sorel
& Drummondville, "sommc ne devant servir qu'd faire ou répa-
rer telles parties seulement du chemin qui, par les lois
maintenant en force dans cette province, nc peuvent &tre
faites ov réparées." 90 (allusion ici & 1'amendement 3 1la

loi des chemins de 1823, dont il sera question plus loin).

Les commissaires Hériot et Wurtele rejurent leur nomi-
nation du gouverncur pour s'occuper de cette route. Le 1k
flvricr suivant, ils rapportaient qu'apreés avoir tenu une
assemblée & Sorel et examiné le rapport de l'arpenteur

Livingstone, ils availcnt vendu des contrats a plusieurs

89 Journal de la Chambrec...., 12 fév. 1823.
90 3, Geo. IV, chap. k.
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habitants pour faire lec chemin au mille. La route A ouvrir
allait de¢ Drummondville, par les cantons de Grantham et Upton,
jusqu'a un chemin déja ouvert dans la seigneurie D¢ Guire

prés de Yamaska: distance, dix-sept milles. "Le 15 décembre,
presque tous les contractants avaicent rcussi Y ouvrir une
bonne route d'hiver qul sera rendue carrossable l'en prochain.
Nous avons rcgu £250 du Gouvernement, et M. Richardson nous

a promis £240 comme contribution personnelle." 91

Mais nune route carrossable est beaucoup plus dispcndi-
cuse qu'un simple déblaiement pour l'hiver. A4u cours de 1'<td
suivant, on eut beau dépenser presquc tout l'octroi de £500,
plus un acompte de £100 fourni par M. Richardson, le& route
n'en demeura pas moins inpassable, et on dut signer une autre
requéte pour réclaner une aide supplémentoire 92 . gui fut

refusde.

Un an plus tard, les commissaircs avouailent gue tout
l'argent octroyé était maintenant disparu, mémc les £240 de
M. Richardson: "Et nous n'avons fait que les dix-huit
milles s¢parant Drummondville de De Guirc... nous demnndons

£50C pour améliorer la vieille route De Guire-Sorel, et £400

91 Roads ond Bridges, 1822-1828, Vol. 16, 1k fdv. 1824.
Rapport des commissaires Hériot et Wurtele.

92 Journal de la Chambrc..., 22 janv. 1825. Requédte
des habitants de Sorel et Drummondville.
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pour apporter d'outres améliorations sur cette ncuvelle scc-
tion Drummondville-De Guire, qui n'offre pes enccrc assez de
sécurité: il faudrait abnttre les arbres de choquc c8té pour
fairc sécher le chemin et préserver les voyageurs pendant

les vents." 93

Ils ne secmblent pns avoilr eu plus de chance cette
annéc-1la, puisquc le rapport de l'annéc suivante, 12 févricr
1827, mentionne que

Le chemin Drummondville-De Guire n'est cncere qu'un
chemin d'hiver. Il serait passable en été sur certai-
nes parties, mais sur d'autres, des troncs d'arbrcs cn
interdisent l'accds; il a surtout étd rendu hors d'usage
per le dernier incendie de forét. Il faudrcit cncore
£400 vuur le rendrc .proticable c¢n toutes saiscns... Ce
chemin serait pourtant d'unc grande utilitd pour la
poste et lcs missionnaires, car 11 est lc prclongcment
naturel de la route du Saint-Frangois, venant de¢ Stans-
toad ¢t Sherbrooke." 94

Mais... toujours rien! pas plus que l'année suivantc
d'ailleurs. Enfin, le 6 mars 13829, un projet de loi fut
présenté & la Chambrc, qui fut adopté le 9, octroyant
"£900 pour améliocrer ct compléter le chemin de Drummordville
d De Guire et le remecttre aux pnropriétaires qui l'entreticn-

dront." 99

93 Journal de la Chambre..., 4pp. 4, & fiv. 1820.

o4t Ibid., App. 1, 12 fév. 1827. Rappert du commis-
sairc Hériot.

95 9, Geo. IV, chap. 19.
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On va pouvolr onfin se mcttre A la besczney U le
commissaire rloyart d'y aller de¢ sces recownandaticens! Il
disserte en connaisscur sur la largcur de la route ct des
fossis, 1:s arbrcs % abcitre; sur la nécessite d'un nouv.aua
pont & la riviére Noire, puisguce 1'ancien fut cniporié par des

arbres & la dérive; sur la ndcessite d'empldyer plusicurs

S}

. . . . e D
cultivecteurs pour finir avont les folns ce travail difficilc

Et deux mols plus tard:

Le chuemin scra ouvert vers lo milicu de la seumrin:
prochaine sur une longueur de seizc milles et une lar-
zeur de 100 pieds (avec fosses ot arbres abattus de
chaque c0tdé), bicn draind. Le punt de la riviére Nolire
est commencdé... les doux piliers sont faits et los
habitonts lc¢ continucront de bon gré, cor il leur cst
treés utile. Mails ce travaill a colté cher ot il nc me
reste pes nssez d'arzent pour payer la dernilire scmainc
de travaeil. Jc n'ei ncs arrcété les travaux cependent,
cor tout ce qul » été feoit serait devenu inutile. Je
vous priec de me f~irc cenfiancec. 97

LA partie du vieux chemin Dc Guire-Sorel fut aussi
emélicrde gricc A an nouvel octrci de £400 accordl & la

scssion de 183096, de sorte que le rapport de cette arnde

mentionne que "le chemin Drummondville-3orel cst terminé®

96 Ro~ds enda Bridges, janv.-ju.n 1829, Vol. 17,
27 mai 1829. Rapport du cummissaire John fQlovert.

97 Ibid., 1& juillet 1829.
98 10 et 11, Geo. IV, chap. lo.

¢9 Journal de¢ la Chanbre..., App. T

, 9 fév. 1831.
Rapport decs coumisseires cn date du 29 4d:ic

. 1830,
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Mais... il sc détériore rapidement, ct toujours pour
la méme raison: charges trop lourdes, rvies a jontes trop
étroites. Et M. Ployart dut procdder & des réparations
sommoires et demander £200 pour finir son travail d'une

maniére durablel©0,

I1 faut croire que le trovaill durable nc dura pas,
puisque M. Wurtele signale en 1834, que lc chenin ast tris
dangercux de néne que lecs ponts dont deux sont hors d'usage.
Toujours ccs <normes chariots!... Et, nouvelle demande

d'vctrois... 101

Et c'est ainsi gque tout ce qui est neuf se wite deo

vieillir!

100 Ibid., &pp. F. 3 déc. 1832. Ranpert du couris-
sairc Zloyart.

101 Tbid., 4pp. 24, 21 fév. 133k. .rcmier rapport
du comitc permanent deos communicaticons irtéricuras: ténci-
gnnge de M. Wurtelce.



CEASTIRE 11T
ROUTES VERS QUEBEC
1. La route Craig

L'histoire de cette route comrence avec la dicision de
Jamas Cralg, gouverncur fanctique, de saturer les nouveaux
cantons d'une populntion entidrement d'importation britanni-
gue, ct dc¢ contribucr en méme temps & emplcher les nouveaux
colons de demcurer trop JStreitoment associés aux américains.
Son plen de¢ trouver une nccupation saine ~rux troupes anglai-
scs cantonnies a Québec n'ltait pourtent pes si mal, non plus
d'aillcurs que 1'idée, en soi, d'ouvrir unc route de pénétra-
tion jusgu'eu cueur des Cantons de 1'kst. Et si le but pour-
suivi ne fut pos attcint, le route nous cst restée -- mais

dans quel Ctat! -- qui nous servira de suvrtie vers Québuc.

Fourtant, dés 1806, John Caldwell .t quclques piti-
tionneircs de Québec et Montréal, inpressionnés par les
grands beénéfices d'ordre politique ot commercial qui résul-
teralent d'une comnmunicaticn libre entre la capitale ct les
Cantons de 1'Dst, ont, & leurs frois, fait le tracd d'une
route allent des selgneurics de la Chauditre & unc distarce
de scpt lleues vers le plus proche "setilement" du centon de
Shipton, d'on partent diversces rocules veis les autres centres
de colonisation des Townships et vers 1-s Etats-Unis.

Je vous soumcts le plau de ce chemin tracé par ..
Kilborn oi1 on vuit gu'il ; aura de¢ seize & dix-huit



ROULES VERS QUEBEC Ll

rnilles de chemin & faire A trevers les selgncurics
Saint-LBtiennc, Saint-Gilles, Saintec-Marie, et caviron

quarantc-hult milles A travers lus tourships octruyzs

1

ct

les Terres de la Couronne. ... le territoire est propre

& la culture et & l'ouverture d'un bun chemin. Unc

souscription a €té ouverte dans le bat dec financer 1l'ou-

verture de cette route (M. Hall y avanga pour sa part

£130), mais le montant recucilli nc pourrait permettre
ltouverture dtune petite partic du dit chewin, si bicr

gue sans unc alde suffisante du gouvernement notre

travail aura été vain... ayent 1lu 1t'offro que le gouver-

nement a [ait parvenir derniérenient aux propridtaires

des

terres de cette province (offre de rdtribuer par lL'octroi

des terrains ceux gui vuvriraicnt des routes, 1306), j
veux felrce la proposition suivante: J'ouvrirai Tc Alt

chemin d'ici deux ans... A ccndition que le gouvernaeme

C

nt

rie donne, & méme les terres non vctroyvées d¢ la Couroune,

la valeur de 400 acres par mille de chemin dans les aa
tons qu'il traverse, i.e. Leeds, Inverness, Irelond,
Chestcr, Tingwick ct Shipton. 1

n-

Comme direit Baptiste, clest lc¢ prix d'une velle chian-

son; aussl le prcocjet n'eut pas de suite, meis le treced deo
cette ronte servira en partie » orienter cclle de Creig.
gouverneur voulut, en 1810, réaliser 1'dbruche de Cnldwcell
et demande au Gouvernement de construire une route reliant
la capitnle 2 lo fruntiére. Lo mnjorité frangziise de la
Chrmppe d'dssemblée refusa sa 1equbie (Lle fanatisme n'est
p~s toujours une voie & sens uniguc), de sorte que Croig
décida d'embaucher pcur cc travail tout un coutiangent do
millitaires gu'il »nlega sous los ordres du gquartier-raitre-

général J. Kempt et du major Robinscn®. Unz nétition de

1~ Rourds and Bridges, 1800-190%, Vol. ¢, s<{tition
de John Celdwell, 3 sent. 1506.

2 Woed, W.C.H.y, The btoried rruvince of JQuchec,
¥ol. 2, 926.

Ce
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Elmer Cushing, Richmond, 13 avril, riclamant que la routc
tracde par 1{. Kilborn £t terminée sans d2lai, nc semble
pas avoir influcncé la décision du gouvernecur, puisqu'il

avait cummencé scs préparatifs d&s 1'annge précédentel.

4du nombre des préparatifs en question, il faut placcer
lc tracé de la route par l'arpenteur général de la province,
Joseph Bouchette. Son rapport, gue nous reproduiscns en
appendice & titre de documentaire (Cf. Appendicc &%), doenne
une idee du jargon officiel d'un traceur de routes. Ce
premier tracc¢, de la seigneurice Sainte-Maric au township d.
Shipton, Craig ne le sulvra pourtant pas dans son entierj; il
préférera longer la riviére Beaurivage dans la seigneurie
Saint-Gilles pour venlr rejoindre la ligne de Bouchette dans
Leeds. C'cst Benjamin Ecuyer qul effectua cette correction

au tracé”.

Des le sccond jour du mois d'aolt donc, la Gazctte
de Québec lengait la nouvelle:
Lundi dernier au matin, dos parties de différents ri-

giments de cctte garnlson, au nombre d'environ 200 hommes,
sont traversés la rivicre afin d'aller ouvrir un chenin

3 Roads and bridges, 1808-1813, Vol. 10. »étition
de Elmcr Cushing, 13 avril 1810.

4 Connccted plan of the several townships through
which Craig's Road, showing the changes thet have bceen made
in laying out said road in the months of Septembcr, October
and November, 1810. Benj. Ecuycer, D.P.S5. Québec, Ministarc
des Terres ¢t Foréts.



ROUTES VIRS QUEBEC 113

depuis Saint-Gilles & travers les townships de Leeds
Inverness, Hallqu, Chester et Tingwick, jusqu'd Shlpton
sur la rivieére Saint-Frangois. Le chemin de Shinton
communique avec les autres chemins des Etats-Unis, et
nous apprenons gue par cette route la voyage a Boston
scra fait en bien moins de temps gu' nupﬂravant Ce chemin
donnera aussi aux établissements sur la rivicre Saint-
Fran901s et dans les townshlps voilsins une communication
aisde avec le marché de Québec. 5

Et quelques jours plus tard, Creig dcrivait & sun

seeritaire Ryland:

Nous ﬂvons commencé le chemin pour nous rcndre oux
cantons; ceci était devenu nécessaire ct indispensabloe,
parce que nous étions presque riduits & la famine. 4 la
vérité, je crois que cctte entrenrise cvst de la premlcre
importance dans 1l'intdrét général de la colonie et & tous
les points de vue. & préscnt, toute cette partie du pays

¢st si peu en relation avec nous qu'elle est comme si
elle ne nous appartenait pas. ©Nous avions besoin d'une
vole de communication, non seulencnt dans le but de nous
procurer des provisions nbc cssalres, mails encore pour
amener cette popu;atlon a4 nos portces, pour ainsi dire,
¢t pour lui démontirer gqu'elle apportient au pays et
qu'ellec doit prendre part & son développement. I1 n'y
avait aucun espoir de mcner ces travaux & bonne fin a
muins d'y mettre un courage extraordinaire. Le uajor
Robinson y travaille maintenant avec 1340 soldats ct le
quarticr-maltre-ginéral Kempt, qui y est alld faire

une tournie d’lnspectlon, rapporto gu'ils vont admira-
blement bien. J'espére voir ce chemin terminé vers lo
miliceu d'octobre. George damilton a avancé £1 000 que
nous lul rembourscrons en lul donnant des terres. Nous
aurons osscz d'argent, vu que nous espérons faire 1'ou-
vrage avec un tiers meilleur marché que si nous avions
employl les habitants de¢ 1a campagne. Les canaillcs de
la basse-ville ont déjid commencé a s'ngiter, ct je ne
seral pos surprls lorsque la Chambre d'idsscublée sera
reunlb, qu'ils demandent cn vertu de quelle autorité
J'al fait couper ce chemin sans leur permission.

p-

5 Gazette de Québec, jeudi, 2 ault 1310.

6 Robcrt Christie, History of Lower Cnnada, Vol. VI,
129. S
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Les soldats furent certainement dirigés & la militeire,

puisque des 1lc 1°T novembre, la Gazette annongoait, triowmphante.
Un chemin de 75 milles a été coupe & trsvers d'an-
cienncsg foréts, faisant un beau chemin dc voiture de
Québec & Shipton, dans le district de Troils- Rividres.
I1 a généralement quinze pieds de largeur, débarrassé
de toutcs souches ct autres cmbarras, et 1ié et embellil
par 120 ponts de différentes grandcurs, dont vingt-quatrec
traversent de grands rulssoaux9 et celui qui cst bati
sur une branche dc la riviére Bécancour cst nommé pont
de Craig ot est fort bien fait.
Cc grand bassage aux cantons donncra & la ville de
Qudbcc quelque espérance d'indépendonce, cn procurant
lcs besoins d'une population croissantc. Bornés Jusqu
préscent au produit d'un veisinoge ingrat et d'une agri-
culture inhabile, nous avons toujours étc obligés d'avoir
recours aux dlgtrlcts supéricurs pour notre support.
Nous avons maintenant d'autres ressourccs plus obondantes
ouvertes tout d'un coup, et le premicr pes vers la for-
m~tion dtun volsinnge productlf et fidélement exdcutd.
Lc chemin de Craig conduit & un sol plus richc et chague
stade cn avant cst d'autant plus prés du soleil. co..o
rlusicurs centaines dc bostlaux sont déja arrives ici
par cc chemin et ont disespdrd les petlts, mais avides
vendecurs de boeufs et de moutons qui nous ont tenus en
un Stat de famine occasionnelle. ... Nous n'hlsitons pes
d'appeler cet ouvrage l'événement local le plus impertent
depuls que cette province cst devenue province britan-
nique. Et ccrtainement, si Rome conflira a scs chemins
nilitaircs lecs titres de voics Emilienne et Flaminienne
cn l'honneur & lecurs cntreprencurs, Nous pPoUVONSe.... 7

Certcs, si lc chenin Craig ne donna pas immédiatcaent
tous les résultats bienfaisants qu'Hn en attcndeit, il fut
pourtent dtunc grende utilité aux colons perdus dans la
fordt des Cantons de L'Est. Il pernit mbuc A'établir un
service de diligence cntre Qudhec ot Bostun, comme on fait
foi cet ecvis publié dens la Gazette en date du 31 dlceombre

1810. _
7 Gazctte de Quebec, 1 nov. 1810.
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avis purlie est donnd qu'iu. service r gulier de dili-
gonees pour atler Jde Québec » Boston par lc chenin Crei;
conlencera le 14 janvier prochoin ot sera ¢ ntinu regu-
lidbrcuont,

Les diligences circalerint commne sulte celles porti-
ront d¢ Quibec ¢t de Bost n le lundi dc chogue scanine,
pour sc rTencontrer A Stanstcad le mercredi et arriver
&2 Qudboc ¢t Bostun 1o sanedi de la wlme scneinc.

Les perscnans gqul desirenu riscrver Jdes places 2-Ks
ces diligences voudront bicn se rendre au burcra du
soussigne (Josish Stiles), pris de la porte Saint-Jeen,
ol elles rccevr nt trus 1lcs renseighonents necessoirces.

Les diligenccs suivront l'itinéreire ci-dessous indi-
gu. ct passcront par lcs cndr,its suivants.

Le lundi, clles iront de Queboce cn mssent prr Saint-
Nicolesy Seint-Gilles, Leeds jusque chez 1. Brown, dens
1o canton J'Ircland ou 1' n couchera. .lardi, olizs sc
renlr nt chez il. Tilton, A& 1a rivisre Saint-Frang is, cn
passant poar Chester, Tinguick ot Saipton. Le nercredi,
cllcs continucront ner Br mpton, Orf - rd, dscot, Coanton,
H~tlcy, Bernston, Stanstcad, jusque chcz . Salcsbary,

d 1la lizne 45v, & Steonsterd. Le joudi, ellos poursui-
vront leour routc per Derby, Salem, Brownington, Ecrton,
Shefficld, Linden, St.Joinsbury, Barnct, T ,gatc, Hoewbur/,
jusqu'd Ileverhill, ol los voyngeurs feront roccerd-uent
avee les Ailigences qui vont A Bost n et cux autres cn-

¢

droits les Btats-Unis. 8

lloig guc savens-n us 1o 1l'adp rence lo cette rove

toute neuve? Les veyageurs de L'épocuce p.uvoicnt-ils of fron-

tor l'aventure 4'an v oyrige A Buston on trute sccurite Hu du

-

m~ins ovee nn minimum Jde confort?  rulscguce Lo routce Ne 9
rctuelle sult cn pertic le trec. ¢ l'encicaine roubte Croig,
il st facile de nous rendre combte ou 'ioins ¢ 1o cuolitd
I teerein per ol clle prssoit.  [L ost visible qu'cen

cucrcha scign.uswment aleors  cviter lus vallles ot gu'on

arfectivnnalt perticulilrcient 1.s honbcurs ol le problinc

& Ibid., 31 1lc. 1310.
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du drainege se trouvait simplifid, de 18me que celul des ponts.
Pourtent, l'oricntation géndérale dec le routc ubligeait sou-
vent A descendre des sommets pour troverser de nombreux ruis-
scaux et rividres cc qui, nous l'avuns vu, nc nicessita pes
moins de 120 ponts, cn plus de guclques bas-fornds b urbeux
gu'il fallut paver de rondins. Aussi, restero-t-elle long-
temps un detestable casse-cou ol les diligences de il. Stiles
roulaient encore plus malaisément quc les charecttes & boeufs.
(Quant aux diligences qui "roulaient”, c'cst unc fagon de
s'exprimer; de feit, ellcs glissaicnt, puisque le scrvice

n'ctait maintcnu qu'en hiver).

I1 est pourtant un ddétail important dont 1o gouvernour
nce scmble pes s'@trec s uci€, c'est ltentreticen de so r utc.
I1 sc repuesait sans doute de ce soin sur lc bon v .uleir de
scs successcursy il n'éteit certes prs question Je sc ficr
~ux ¢ lons qui longeaicnt 1o cheming pulsqu'il troverseit
plusicurs millcs de forct vicrge. Et l'in.viteble se pre-
Juisite les plaintes de M. Stiles: "™Jd'ai ceteobli unc Ligne
‘¢ cormunicetion l'hiver dernicr le Puinte-Lévis 2 B st n
par lc Craig's Ryad. J'el 1'intenti.n "¢ recommencoer cot
niver, m1is jeo crains de nc pouvoir le faire vu le grend
nombrc l'erbr.s tombes & trrvers lc chemin pen'-nt 1= lcr-

nitrce templtc.t 9

9 Rorls end Bridges, 1806-1813, V 1. 10, 2ot t_ v
. Jesioh Stiles, & nov. 1811.
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Le crmitd e la Chamore ponr 1' tude wus ~ffaircs de
L'Etat, ~yant c.usider. 1a »lainte c¢ s'ctant re sciga sur

L'¢t~y vcel "e 1la route adiiit "hamblcucelt® eni'elle r2 dor-

a

rett-~it plus cucunce comnmunicetl n avee les Tovnships. "Lt
nuiseie lec m-rche de Quebee est ainbenrnt vavitaill. er

cette r ute, le cmité a raison dec cerovre gie si ceg r1bres

g1l wolruent le route ne sont pas cnlevis, Lc prix des pro-

vislins augucnteors crnsid rebleuent cu erenl dotrinent les
citcyens de Quobece, cn perticulicr dec la clessce ravvre...

Er ¢ nscquencc, anvs recommandons cuc lo v ic s it 1ibercc
aux frais d¢ 1'Euv~t. ... Sclon lcs Inf ruaccurs, lo col o

ce tr-vail n'exc.lero pos £50." 10

ilois bien avant . Stiles, la Gaaclte avelt 17jd
lancd lo cri Atalarme. On y lit en <ffot, en Jot: du 20
mars 1811, 1a remarque sulventics

La dilizcnce do Bostrn n'est orrivece gue mardl 5 .rs
Tlle a ¢t retardez par 1.s mnraveis chemins veensi-anes
per lc comaenceanent subit ot cxtr-crdin~ir du | rintlirs
dens 1o Sud.  Depuis Boston, juasqu'd crvir n ssixente-4ix
milles de Québoc, la ncige cst presaac centidreent portis,
la gulde sort dc terrc, les riviires sc ‘lesrchnnent, Los
ruisscaux ot les terres bosses sont inunl.s, ¢t leos cue-
nins lens log bols, cmbarressis por ) s arbr s ~brtius
per lcs Jdecnicrs gros ventse Qu''n 2.t pu feire cn
ncuf juurs un trojet de prls de 400 1illcs, sous ccs

circ.nstances, ~ui s.nt leg pirces gni juisscnt avoir lica,

ost unc preouve cuc 1'on peut touir cn tout temps unc
prempte ¢ nwunicotion cntre Guibee ¢t B st-ug ¢t curione
cettc cuamunic~ti n sHit nmeintenart intere mpue, i1 st

10 Ro~ds ond Bridegcs, 1805-18613, Vol. 10. Loport «F

A Cormitt ¢ of thc wncle Councl] on Stote Wffedirs, © rev.lhll].
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& cspérer que les avantages qu'elle offre & cette ville

¢t aux hobitants sur la route, surtout dans cettc pro-

vince, porteront lecs personncs immédiatement intiresscées

ou animéecs du bien public & contribuer & ce qu'clle suvit

promptement renouvelle. 10a

Et ce n'dtait que le commencement; car "le nouveau

chenin de Craig, malgré les sommes qu'il avalt colitées ct
en ddépit des éloges qu'on en fit, ne fut pes la merveille
dont on avait révd, nCme s'il rendit des services appré-
ciables. D'abord, parce qu'il ollait débrucher pres de
Qudbecec, & plus de soixantc-quinze milles de Shipton, il
n'avantageoit gudre les habitants des Cantons dc¢ 1'Est qui
auraicent préféré le voir piqucr vers Saint-Gregoire ct
Trois-Riviéres, sources d'approvisionnement plus rapprochécs
(le grond voycr antrobus disait en 1812: "Je pourreis treccr
unc nultitude de grands chenins vers Québec beaucoup plus
courts que le Craig's Road"ll); aussi devint-il vite impo-
pulaire & ceusc de l'ebscnce totale d'hdotellerics sur unc
distance de¢ soixante milles, Jdont vingt-sept nc comptalent
gqu'unc scule habitation dc colont2.n Enfin, "le manquc d'cn-
trectien livra bientdt la nouvelle voie oux broussoilles ct

aux crues d'cau, si bicn que le service Ac diligences devra

bientdot 3tre interrompu et que lcs colons cux-mémes sc

10a Gazette dc Québec, 28 mers 1811.

11 Reads and Bridges, 1808-1813, Vol. 10. Rapport
du grand voyer Antrobus, 13 mri 1812.

12 Wnody, W., The Storicd frovince of Quecbec, p. 927.
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plaindront cncore pendant quarante ans des misires qu'elle
leur occosirnnera." 13 Cleveland raconte gu'un tecnencicer

de Shipton se dirigeeit un jour & cheval vers Danville,
lorsqu'il fut arrachc 3 sa sclle ct projectc cn avant: son
cheval venait Jde buter en enfongant profondément cntre des
racines d'erbresy il tira son cheval de sa mauvaisce positicn,
puis, constatant qu'il avait un pied ddéferre, il fouilla
lans le trou profond pour récusérer le feor arrochd; quelle
ne fut pes sa surprise, gquand il retrouva c¢ans le nime trou
guntrc autres fers dlja perdus de la mdme fa:>n par ~'autres
cavalicers! Voici d'autrc part, les plaintces f rmuldcs &

M. Ncilsnn de @Gucbee, le 4 décembre 1811, par un ¢ .rrcs-
ponlont dc Shipton:

Voild onzec ans quec je suis entrl pour le prenilre
fis 7rns ces bris avec ma famille, ct sept ans auc je
réside dans ce townshipy 1a libertd A'un sujct britanni-
que me donne, je crois, lc droit A'exprimcr mes senti-
ments: cor jo me donnce pour tel. On dit gendralcement
cue vivre on cspérance réjoult l'esprit, meis lorsnuc
ces csperauces ne sont point roalisdcs et qu'il n'y o
aucunc perspective qu'elles le svient, 11 n'y ~ pas de
pcine qui puissc tournenter Jdavantage 1l'esprit.

Avent mon arrivic en ces biis avee ma foumc, aglés
tous leux 1'enviren vingt ans, n~us avions un cnfent:
neintenant nous en ~vons six, ot nous en avons perdu
trols. Notre premicr soin et notrc preomidre inguidtudc
fut le savhir comment nous ferivns beptissr nos enfants,
comment nous leur procurcrions 1'lducetion, ot ¢ mnent
nous lcs ferions instruire Jdans la vreic religion

>

13 Mgr leurice O'Breeily, otu'c historicue sur le
Craig's Roed et la r ute Mo 5.

Les quelques pages quil sulvrunt scront aussi tirces
de cette conference.
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chréticnne. Nous flmes portés & esperer rue, vivant
sous un si bon gouvbrnement nous aurions snus peu des
hommes placbs parml n.us A ccs fins. Héilas! onzc annccs
sunt A¢jh ecouldes, et je n'en vols pas la moindre pers-
pectlve.
'¢st nvee bcaucoup ‘le chagrin que je 1dclarce cuc rlans
cs Tuwnsths de ce Jdistricty, n estime qu il y a pros
de deux mille enfants gui v1vent sans bapteme9 plus de
six cents hommes et femmes qui vivent ensemble sans 8tre
mariés 1é& 2galement, et ,que la plus grande partie du monde,
ces dix derniéres années, n'y ont pas entendu la parole
de Dieu le dimanche. Quant & nos morts, on en disdose
de la méme maniére que la plupart du monde dispose d'un
chien favori quil meurt, en le mettant tranguillement sous
un arbre. Quant aux docteurs, nous n'en avons point,
et nous n'avons point de chemin pour aller en ohercher.
11 est vrail gue le gouverneur Craig a ouvert un chemin
gui conduit a8 Québec, et avec le temps, il se trouvera
gtre d 'une grande utilité »our 1le paysy mals la distance
a travers un dbsert est encore bien grand@ et elle le
sera bien des années. Le chemin actuel jusqu'aux Trois-
Riviéres est, dit-on, de 96 milles; par une ligne tirece
i1 7 a deux ans9 la distance & cetto ville, en droite
ligne n'est que de douze licues, et je suis assuré qu'il
J a trois licues de bon chemin ouvert dans Godefroy, lais-
sant ncuf lieucs & ouvrir. Ja crois que ce chenin une
fois ouvert serait d'une grandc utilité aux habitants dc
ce payss nos enfants pourraient 7 &trc portés au baptime,
nos jcunces gens pourraient y aller pour se maricr, nous
pourrions y porter nos morts pour y Stre onterrus, nos
maladcs pourraiont aussi en reccveir de l'assistance.

Je suis faché d'observer avant dc finir que, pour lecs
raisons susdites, pr>s de trentec famillecs ont laissd
dJlferonts townohlps pour allcr dans 1'Ouest, cos decux
decrnicres années; ct un grand nombre d'au’rrec vont partir
cet hiver. 1lha

Cettc lettre, €crite un an apris l'inauguration du
chemin Craig, nc fait pas un grand eloge dc 11 politigue de
voiric d'~lors: mémo cctte route glorieusc ot ncuve ne don-
nait prs vetisfaction eux r-sidents de Shipton. Et trols ens

clus terd, scit en Li14, 1t'erpontcur Joseph Bouchotie regrett.or:

1he Gazctte de Québec, 4 déc. 1311.
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gquce cette route nationale, lancée & grands fracas, n'offre

u'une sécurité fort relstive aux voyageurs, attondu qu'elle

2

¢ déteriorc constamment.

w

L'objct gqu'on avait cn vuce cn ouvrant ce chemin

st trouvé rempli suffisamment pour mettre une dili-
gcnco en état de voyager pessablement vite, quolque
non sans inconvénicnt pour ceux qui profltnlont de
cette v01turu, faute dc places convenables pour s'arré-
ter et de maisons pour rcposer les voyageurs, n'ayant
cucunc sécurité et commodité de ce genrc depuis lc dor-
nler établisscmont sur la rivitre Beaurivage, jusqu'eu
towynship de Shipton, a4 la distance d'cnviron soixantc
milles. Au pont Craig, 1l'eubcrge rfolmer fut ouverte
quelqgue temps, mais elle nc répondit pas 3 1l'attente
du public, ct ne produisit point do bénéfice au propri—
étairc. Holng les cncourcgements donnés aux colons, cn
leur accordant une pztcnbL pour lz2s lots qgu'ils cccupe-
raicnt, & condltlon de défricher unc certaine portion de
tcrre, ct de b(tlr unce maison cn bois sur les dimensions
donnebo, aupres de le route, ces conditions n 'ont Sté
ﬂccopteps gue per deux ou trois personncs, et méme cclea
n'a été d'aucunc utilité pour n~voncer l'ouvrage, ni d'au-
cun cventage »our les individus qui ont formé 1l'entre-
prisc. Au coumcncomcent do la dernidrc guerrc, on avelit
cncore fait peu de progres, et depuis cette époque, oun
n'ta pris aucun moycn pour preoorver du deperlsacment la
partic de la route qul étrit achovéce, en sorte qu'a pré-
sent clle cst obstruéc par la chute des orbres ct par
d'autrcs mbstaclos qui la rcndent presque aussi impreti-
cable que si c'etea it encore un désert. Les différents
ponts sur lcs rivicres portent les noms des officiers
militaires qui commandeient lcs détachcements ciaployés
& ceo services ils ont aussi des terrcs aupris de 1a
routec; mais des militalres ont reremcnt le leisir ou
lc moycn dec devenir des cultivateurs constants. Unc
pareille communication sererit scns d ute d'un avontage
immcnsc pour cette partic de la province. I1 fout
cspérer que malgré leos mauvels resultets precedents,
on fera de nouverux offorts sHis la senction immédiote
du Gouverncmcent. 1k

14 B.uchettc, J., Description topogrephiguc... p. 592.
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Pourtient, ll. Bouchettce restait optimisto, puisqu'il
écrivait vers le méme temps: " La ronte Craig est destinée,
et bientdt, & 8tre la communication directe entre la capi-

—

tiele du Cancda et les Btots-Unis.™ 15

Mais ce n'était pas pour bientdt, et la zuerre de 1dlc
asant droiné ailleurs l'attention du Gouvernement, la route
qui evait été construite a 1'encontre de la majorité perle-
nentaire fut condemnée & la ruine (allowed to go to rack and

ruin), et lcs rares sctitlements lc long de le vole se virent

Ve

bientdt réduits X des proportiouns insignifiantas. 16

Et le plus grave cst cu'on commengnit & regorder ail-
leurs. Déji, la route du Saint-Frangois vers Trois-Rividr.s
était ebouchée ot coricnteit en cc scens le commoercc ct les
voyegeurs dcs Cantons de 1'Est. Le¢ grond voyer ct lous com-
rnissaires de cc district signaiont des pétitions en faveur dc
leur nouvelle route ct demandeicut de négliger la routc

Croig, "“entrerrise gue ne promet que pcu de profit au dis-

trict de Trouis-Riviores.t 17

Meis lc dernier mot n'etait pas dit L, ¢n otterdant

les beaux jours, notre route Craig regut do temps & outre la

(s

15 Id., ibid., 1. 348.
16 Wood,y W., op. cit., po. 952,
17 Roads end Bridges, 1815-1816, Vol. 12. Rapport du

geccrétrire aos commissaires dcs chemins pour lc district
. . e\ P
do Trois-Rivicres: Jamcs Millar.
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visite dc rarcs travailleurs qui réussirent pour lc moins a
cmpCcher la for3t de reprandre son bicn ¢t A réserver aoinsi

N\
a

l1'avenir. Bn mars 1817, dans une lettre a 1'Honoreble Irvine
(déja citde), M. Wurtelc rcecommande la réouverturc du cheumin
Craig. Vers lc mdme temps, unc centaine de signataires de
Québec feisaicnt remarquer que lc mauvois é€tat de la route
Craig faisait devier vers d'autres villes lc¢ commerce dos
Cantons de 1'EstiB. Leur pétition fut appuyée par lcs com-
nissaircs Teschercau ot d'BEstimnuville. L'onnée 1813 sem-
blait fevorablec & de telles demandes, car on venait de voter
£50 000 pour l'anéliorction decs comaunications interieurcs

du Bas-Canada. Toutes ceos requdtes trouvérent donc lour
chemin vers le cocur du gouvcrncur gqui, le 17 juln, accepta
les anelioretions deunandées 3 la routce Craig; ct lc mnoils
suivant, un contrat p-r devant notairc Planté fut passe ocnirc
les commissaires du district de Québec ct Josuah Whitncy,
lequel s'engogeait A réporer le route Crailg jusqu'a lo ligne
du district de Yrois-Rividres et & ouvrir un cembranchecment
nllant du pont Creig (rividrc Becancour) & la scigneuric

Seintc-haric, a raison de £60 per millelg.

Dans le district de Trois-Rividéres, ce sont les entre-

preneurs Picrre Burecu et Louls I'icotte qui s'engageércent per

18 Ronds and Bridges, 1617, Vol. 13. Pétition des
habitants de¢ Quebec, 12 fév. 1817.

19 Procés-verbal du grand voycr, 10 juillot 1817.
Acte de J. Planté, notairc & Quétcc.
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contrat 2 "reperer le chemin Craig deouis Lo riviére Saint-
Frengois dans Shipton sur unc longucur de vingt mill-s, 8

£45 du mille, et & fairc tous les ponts, exceptd celui de la
Nicolet.m" 20 (Ces deoux centreprencurs n'ont pes su veilllcr A
leur bonnc rlputation, puisque l. mdme jour ils signlrent un
autre contret -- route du Saint-Frengois -- qu'ils nc rempli-
rcnt pos plus ouc le précéderty ils furent treduits con justice

s ey e 2
ct durent résilicr leours cngﬂgomouts—lo)

L'annee suivante, c'fetalt ~u toiur des ponts du dis-
trict de Qulbce & rccevoir dAes réperot’ons. Elles furent
cntrepriscs per Gabriel Bélonger, qui s'ctoit engrgd per
dcvent notaire J.B. Lelidvre & refaire le pont de la rivierc
Blconcour sur lc Craig's Rond et irois esutrcs sur la routc
alloent duv chemin Craig & Saintc-lrric?e.

Ces divers contrats furcat-ils fidélement exccatls?
Prs au gré de M. I'elton cn tnut cag, car en tdmoignent devant
le comité des communications intérieurcs en 1818, il avoue
guc les Townshins ntont cucuu chenin de parnchev. pour coruiu-

niguer cvece lcs zrandes villes dg la proviacc... "Lc chemin

Q

relg compte vingt-trois milles d~ns lo district de Quebcee
dent la réfcction n'est pes ochieveeo, il feudrait £1 220

' 2
pour cctte partic..." 23

20 Rords and Bridgces, 1017, Vol. 13. Contrat par
devant notairc & Robin, 16 oct. 1317.
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Plus terrd, cec sont d'rncicns officicers ct soldetis
(plus de 100 signoturcs) qui sc Aisent recconnaissents cu
princce régent de leur ovoir alloué unc certaince portion
decs terres de la Couronnc. Mais... 'mous avons la doulcur
dc vous faire reomarquer que nos cspérences ont Jté frustrices,
cor la region manquec de chenins suffisants pour communiquer
avcee les villes ct nous n'avons pas les moyens d'cntreprendre
nm tel trovail. ... Nous avons la conviection gu'en accordant
aux soldets les townships de Dudswclly, Wecedon, Wolfestown,
Chester, Halifnax, Irelend, Lceds, Eroughton, lc¢c gouverncment
Ae Sa Hojestld supposalt gue leos chemins Cralg et Dudswell
offraicnt un moyen de communicotion suffisant. ...Fourtant,
ces cncmins, pour une part considéreble, sont absolum:nt
impassables ¢t on nous informe que les commissailrces dos
chcemins n'ont plus cacun fonds ¢en noinse... Il ne fendroit

prs plus de £1 000... ncus lcs ermendons humblement oM 2l

Les habitants e liclbourne et Shipton sont du mlme
avis: M"A cnusc des fouds incuffisants, le chemin Crailg

deneure inachevs depuis le township le Tinguick jusqu'a

21 Ibid., 16 oct. 1817, ct 29 Glec. 18&13.

22 Roads and Brilges, 1815, Vol. 1k. Contrat sigac
por devant notairce J.B. Leliévre, 23 sept. 1818,

23 Journal Jdc¢ la Chembre..., Adpp. M, 30 mars 1818.

24t Roeds end Bridges, 1819-13821, Vol. 15.
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la ligne du district de Quebec, vingt milles, ncus coupant
ainsi de toute commnnication avec Quelec & moins de faire un

e 3 . - [d
détour de scixante milles par lc Saint-Laurent..."2?

Et les nabitants des lointains cantons de Eaton, CLif-
ton, Hereford, Newport et Dudswell (10O signatures): 'La
route que votre prédécesseur Craig a faite, de méme que celle
ouverte par Drummond nous seralent trés avantageuses si elles
etaient tenues en bon ordre... Nous vous demandons de favori-
ser la colonisation des tounships de Leeds et autres terres
innabitées sur le chemin Craig, par des fermiers de la

mére patrie..." 26

Coloniser les townshiips de Leeds, Halifax, Chester,
Tinguick, vcild en effet une partie du probleéme, mais ce ne
serait pas suffisant. 4u fait, ce scrait peut-étre la loi

que régit 1l'ouverture des routes qu'il faudrait amender...?

D&s 1818, M. Felton mettait le doigt sur la plaie en
déclarants "I1 faut modifie1r la Loi maintenant c¢n force...
Les grands chemins devraient £tru construits et entretenus
sous la direction du grand voyer qui preldverait une cotisa-
tion sur toutes lecs terrcs des Townships. Cet impdt n'excd-

derait pss 1% des terres on bois debouty on le préléverait

25 Roads and Bridges, 1819-1821, Vol. 15. Pétition
des habitants dec Melbournc ot Shipton, 1 fév. 18109,

26 Ibid., Pétition des habitants de Eaton...clc.
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annucllement ct, & son défavt, on compenscrait par la vente
des terrcs cu 2ffets... Tous lcs propriétaires, résidents

ou non, devraient fournir cetic cotisation générale..."2?

Et voild que lc probléme prend corps! "Bien gue le
Gouverncmont ait distribué des octrols libéraux ¢t généreux,
cette liberalité sera inutile cn grande partic jusqu'ad ce
gu'vn esdopte une méthode pour obhiiger les non-résidonts &
fournir lcur compensation pour l'entreticn des chemins,
puisque la grande partic dc nos routes passe por des terres
ot lcs preopridtaires ne residant pas. Draprds le loi actuclle
dcs chemins, 11 n'y a eucun moycen de forcer los propriétai-
ros non-residents 4 payer lecur part du troveil, bicn quce leur

propriéte y zaznc en valour:”28

Bt 1c zrand vcycr d'Estimcuville d'ejouter: "Ces lols
(36, Geo. III, ch. 9), sont si compliguécs ct si obscurcs
que leur cxéculion rcucontre de grandes difficultés ct jo
crois nécessairc dc les améliorer.... De plus, notre tachc
ntocst pas fecilitée per le foit que los evocnts, qui s'y
connaissent micux guc nous dans tout l¢ dednle des procédures
1égalcs, defcendent des intérdts particuliers aux dépens du

bicn général. ...sans coupter aque los avocats ¢t juges de

27 Journal de¢ le Chambre..., App. M, 30 mars 13818.

28 Rords and Bridges, 1818, Vol. 1k. Sugecstion
dcs commissaircs du district de Truis-Riviercs, Dessaullces,
Willard, ctc... 31 déc. 1818.
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L ngus anglaisc nc compremoent ricn aux textes de nos lois

frangaiscs....m 29

Mais 1a protestation la plus véhementc coatre notrc
législation routildre nous cst scrvic par un personnegc non
officicl, un simplc home d'ecifalres d» Richmond, Elmer
Cushking, qui, sous le pseudonymec Jd'un ‘ventuel colon améri-
cain, odrcsse & nus gouvernants tout un pemphlct, avtant
dirc unc caricaturc, visent & flétrir les lois, us ¢t cou-
tumcs de son pays d'esdopticn. Clest presque tout son volume,
a~ut ¢cn coulcurs, qu'il faudroit citers qu'il cuffisc de
rapporter cette copostrophe asscz pertinente:

Mais si vous réussisscz finalemenl & veir votre route
homologude, comment arriverez-vous & la fairc? Fourrcz-
vous forcer le roi et le clergé & ©aire leur jnart de
chemin sur les 2/7 dcs lots qu'ils possadent dans votre
canton? Vous savez bien que nun... Per cxemple, uvout
réesident dans Shipton cst oblisc par le loil de foire lec

- . . . N . .
chemin quai doit pesscr sur son loty meis & quol servira
cc chemin s'il doit aboutir 3 un terrain réservé? Et ce
n'est pas tout: une grande partic des tounships est deja
oUX p?ins de grands propridtaircs absents; vous ecideront-
ils & faire votrec cacmin?..." 30 (Voir Appendice 3)

81 bien qu'en 1823, l'autoritl llvislotivc vcocte eniin
les ecmendemenls & la loil des cheming de 1795, que tous solli-
citaiont depuis si longuemps. Aprds guolcucs "considérants

qui résumaicnt con summe les principaux arguments des pétition-

nairecs, l'Actc conclut:
29 Rocds ond Bridgos, 181)-1821, Vol. 15, 3 juillct 1820.

30 Elmcr gushing, An coppcal oddressed to a canduid
public..». p. 5L.
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Qu'il soit statué que tous les chemins de front, ct
les ponts poscant sur 1cs terres cn bols debeut oua sur
des lots non ¢tablis dans nucuns des trwnships con cotte
nrovince appartenant A des concessionnairces primitifs
de le Courcnne ou & lcurs représcntants par héritoge,
achat ovr ouvre transport, scront cuverts, riparis et
ontrctenus suivant la lol, par lcs concessionnairces pri-
mitifs de la Couronne ou par la parsonnc ou les pcrsonnes
possédrnt telles terr:es cn bris dubeout vu lots non éta-
blis. ... sl le propriétaire nc riside pes dans le town-
ship, on lui nommere un curateur ad noc ¢t un procddera
contre lul per unc action pour Lc rccouvrement de tels
dus comme susdit, lorsqu'ils cxcideront la summc de £10
et, si besoin est, de prendrc cn exécution dc vendre le
nu les terrcs par rapport auxquelles tels dus sont cncou-
rus... cette loi ne s'dtend pes nux réserves du clergd
protcstont...™ 31

Ces ncuvelles dispositions de l'ordonnance de 1796 sur
les chemins allaicnt permettre aux habitants des Centons de
1'Est de poursulvre vigrurcusement la confection de routes
nouvellcs dans cctte pertvic de 1o pruvince. Quont av chemip

Cralg, avec scs brenchces snir Saintce-itlaric ¢t sur Dudswcell,

teit loin d'Ctre le grende ortére que lo g uverneur avait

Con

il
rovéc. On y ddpensa dcs surmces considérables en 1818, cn
1825 et cn 1829, pcur y fairc dos riparations urgentes sans
becaucnup de succbs, car il nc semble pes gque lo nicuvelle loid
de 1823 fut wppliqule rigourcusemcnt. 4 preuve cctte peti-
tion dcs habitants de Lecds qui represcentent au srend voyer
1'¢tat lamentable du chomin Craig ot Lo pricnt d'y rémedicr.

Ils attribuent cet ét-t de chouscs ¢ax cclons qui ont pris

31 3, Geou. IV, chap. 19.
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des leots lc leng du chemin Craig ¢t ne sc sont pas occupds

d 0 ’ . jf'
de les défricher ou de réparcer la cheominde.

L'appropriation dc¢ 1825 pour le chemin Cralg se mun-
tait % £40033. iais 14 loi privoyait qu'on ne devait pes
thucher d cet argent avant que l'entretien de cette routc
ne £t grranti par le csncessicn A des perticuliosrs de tuous
les terrains qui la longent, ot squs la ccndition oxpressc
que ces propridtairces devront riparcr lce cnenin gl passe
sur lcurs lots respectifs. De plus, cettc ruute devait Ctre
dtrblie per proces-verbal du grand vayer et hemclogulc per

devent juge de paix.

Aussi, en 1828, les provridtaires dc¢ terrnins le lrng
de la route Crerig avertissaient le gcuverncur cuc tous les
lots en qucstion Staient conccdds ot le prialent d'eccorder
"gue le dit chemin suit trocd ct Stabli prr proces-verbal et
préscents pour hiemolugation... ¢t de nommer des cormisgsaires.
Le 17 juin suivent, le grend voycr dcriveit: "J'al marqud
un chemin de front suilvant le "scntier" anpel. Craig's Roed

ta

% portir du 1ot 27, rang 5 de Tinguick......" 37

32 Procts verbauz des grands voyers, 19 juin 182%k.
33 5, Geo. IV, chap. 31.
34 Roads and Bridges, 1822-1823, Vol. 16, 31 jonv.1328.

35 Procets-verbanx des grands veyers du district de
. . N\ [ORY 7z . .
Trois-Rivi¢res, Cahicr ©, p. 177, 17 juin 1828.

n-
)
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Mais le juge Stewart refusa d'homologuer ce tracé,
parce gu'il prévoyait des redressements jugés non nécessai-
res. Il insistailt ensuite sur le fait que méme les proprié-
taires des 1lots inoccupés devraient payer leur part du

. . . = . . \ LI}
chemin, puisqu'lils ont regu leur terrain a cette condition

par la 5, Geo. IV, chap. 9. 36

Pauvre route Craig! elle n'a pas encore vu le beut
de ses vicissitudes et ce n'est pas avec des £400, accordées
enfin sous de rigoureuses conditions, qu'on en fera un
"hroadway". Voyons donc 1'"état dc la route en 1329, avec un
apergu des sommes requlises pour son amellioration, d'apres les
calculs de Mil. Andrews et Evans, du comité des communications
intérieures.

Depuls Saint-Nicolas jusqu'au township de Leeds,
espace de vingt-huit milles, le chemin est bonj; de la
jusqu'a Ireland, il est trés rude, les habitants étant
pauvres ne sont pas capables de fairc le chemin pour y
voyager avece des v01tures, depuls Saint-Nicolas Jusqu a
IreLand toutes les riviéres sont pontaesu Jo crois
qu'il faudralt cnv1ron £300 pour réparer toute cette
section. De la jusqu'd Shipton, distance de trente
milles, 11 y en a v1ngt—au1t de trds mauvalc chemins.

I1 y a deux grandes rividrcs: la prenidre appoleo riviére
Wolfe, passe & sept milles d'Ircland; je crois qu'il suf-
firait de £75 pour y jeter un pont. Scpt milles plus
loin, on rencontre la rividre cholpt, pour y batir un
pont, 11 faudrait £200, ct en sus de cela, je crois gue
£l OOO suffiraient pour rendre le chomin praticable, de
eniérc & ce gue les hebitants pussent apporter leurs
prodults au merché de Québec. Si 1l'on accordait ce que
j'ai rccommandé, il n'y a aucun doute que lc chemin
serait rendu passable, ce qui amténeralt & cec marché

36 Roads and Bridges, 1822-1623, Vol. 16, 31 déc.1828.
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Lus prcduits d'une populotion 4'environ 40 00C habitants

qul n'ont cncorc rdussi & y conduire quc du bztaill vivant

gu'ils poussent dcvant cux. 37

Le temoignaze de M. Felton est cnceore plus detailll.

11 ¢numdre tous lecs cndroits qui ont besoin de réparations
ainsi gue le nombre de nonts déteriores qu'il foudrait rem-
ploncer. En colculant £10 du mille pour les riparations
mincures ot £60 pour lec "senticr" des contons de Tingwick et
Chester, il trouve gue lus monteants de £2 O40 pour le dis-
trict de Québee ot de £560 pour celui de Trois-Rividres scnt
un mininum requis pour feoire du Creig's Road Lo grand-route

des Townships vers Québcc38~

Un minimum dec £2 700 donc? Eh bicn! ils regurent
£1 60039, Clost micux que riens on pcut toujours commcncer. ..
Et lcs commissaires de se dresscr un plan de trevail: ..."cange-
ger dcs hommzs & la journdec, 2 1la scmaine ou au mois, de
priférence & nn contrat, cer 11 y a trds pecu dc colons sur
ce chemin... de petits contrats nc couvriraicnt pas toute 1la
distence ¢t les habitants ne voudraicnt pes verir dce loin
pour fairc les autres scctions, ou lcs fercicent cn vitessc.

c.. 11 scrait micux présentenment dec nc pas faire les ponts

37 Rapports du comité splécial dcs chomins ¢t autres
comriunicrtions intéricurcs, Québec, 1829, p. 81l. Témoiznege
de D.H. Andrcus.

38 Ibid., Témoignage de li. Evans.

39 9. Geo- IV, Chap. 19.
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sur les rividres Nicolet ¢t Wolfe: micux vaudreit ac fairc

~

que les petits ponts, c-r cos deux-1a cofiternicent trop cher,
va lc montant dent nous disposons; ct ces deux riviores,
d'aillecurs, sont possebles telles quclles. ... nous croyous
cussl gu'il soreiv préfireble de cuonger le tracl cu certeoins

. . . N )
endroits pour (vit.r des cdteaux, dos ruisscaux on rividres."tV

Au mois d'aofit, M. LDvens, n,/ont fait 1a toarndc des
chcenins du district, avouc gac tout ve vien sar la rouvte Cralg,
de Shipton 2 Locds®ls ot on ddcembre, los trois coumissaircs

9 9
font leour rapnort conjoints ils donncent lc d3t-il du travail
gui a Jétvl feit ct constatent gqu'il lcur reste cncore con
mains de £200 & £300, mais que pour finir cec gqu'ils cnt com-

mence, 11 lcar feudroait cncorc £500.

Los commissaires nroposcicnt cussi des redresscmints.
L1 route d'alors depuls Seint-Gillces se dirigeoit vers le sud
des ceatons d'Eclifsx cou Inverncsss on voulut aller cu plus
court c¢n coupant per lc¢ centrs de ces cantons pour venir
rejoindre cnsnite le¢ caemin de Dudswcll > leple Crove, »1 sud
da lec Willian. C'eteit <viter vn detour your cn faire un

o+

autrc, qu'il faudreit cncore corriger plus tards mois 11

40 Roeds ~nd Br.dges, Jenv.-juin 1829, Vol. 17.
Plan dc trevail des commisscires Woles, Lord, Evans, 15
juin 1829,

41 Rocas ond Brldges, juin-doc. 1629, Vol. 18&,
10 oot 1829.
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paralt que le terrain était meilleur. Bt cctte jonction

cvee le chomin de Mndswell auquel s'intléressera le gouverncur
Gosford, n'dt~it cortcs pec un argument nlglligcable. Toujours
cst-11 g le rcdressement cn question oblint 1'assentiment
de¢ 1o Chambrc, qui oppropria & son intention lecs sommes de
£400 on 1830%2, ¢t de £750 on 183143, do sorte qu'en 1832,
vingt millcs de bon chemin traversailent les scigneuries de
Saint-Gilles ct Sainte-Croix, lc canton dc Nelson et celni
d'Inverncess. Las dernicers millces jusqu'b Maple Grove scm-
blent avoir éte plutdt négligis, puisqu'on nc terdn pas &
stapcrcevoir gutil ¢teit plus avantegeux de continuer eon
lignc droite pour rejoindre l'ancicnne routc Craig dens
Tingwick. En 1832, deux familles sculement étaient cteblics
lc long dn chemin Craig cntre Irclend ¢t Tingwick. Aussi,

le citoyen Buchnan sc permit-il de recommandcer ccoctte conti-
nuation du nouveeu chemin d'Inverness pour le joindre a

celui dc Shipton dens Tingwicks "IL1 cen resultcre le colo-
nisation dc¢ plusicurs belles terrcs qul ne comptent pes un
seual hebltent, ¢t plusicurs propridieires de cos townships

y contribueront volonticrs car cctte route ameliorera la

valcur dc lcurs propridé¢tes.m Ll

42 10 et 11, Gev. Iv, chap. 10,
43 1 Will. IV, chap. 8.

Lt Letlre de A.C. Buchnan au conmité des comnunica-
tions intdéricurcs, 1632
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C'est & voir! Ce gqui est plus sfir, c'est que la
luttc est maintenont ouverte cntre les partisans des dcux

seccteurs.

Clest d'abord M. Buchnan qui revient A la cu-rge 1

A

v

ot

O~

méme onnic et demande que lc nouvean chemin solit rdéper
entreotenu, que le pont de le rividre Peconcour soit remis cn
bon ctat. Les commissoires obtienncnt alors gquelque eorgent

ct se mettent oussitdt on devoir de continucr la route; wels
ils nc semblent prs en avoir feit un succes. EBEn 1834, le com-
missaire Lord se plcint quc cette seetion dv chemin, trente
milles, est dong le plus mouvels ¢éi~l possible et ressemble

au 1it deossceid dtun torrent! MI1 fut fait au temps ob 1-
région Steit cnccre inhabitde, mais » mesure qu'il sc peu-
plait, les gens ne L'amélioralent poas, dans l'espoir que lc
Gouverncument le fer~it & leur place. ...il faudrait beaacoup
d'torgent pour lc réprrer, de mduwe gn'un nouveau procos-verkal
pour y cffectuer plusicurs rcdresscenents. Nous avons d.ocidd
dec commencer ptr lo réfection des ponts ot decwmendons £2 000

pour l'ensemble du travail & recliser sur cctte rautoo"LFS

Quant au pont de la rivitre BJcencour, il paralt
avolr causC beoucoup de soucis. En 1832, lcs pluies l'ayant

endomnags, on demendn £250 pour lc réparcr; ce qui fut fait

45 Jourrnal dc la Chambre..., App. A. Rapport du com-
missaire P. Lord, 24 janv. 1834%.
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per lo contracteur Normend; mals quelques jours aproés
livraison, il fut cncorc diétlriord per un ncuveau ddéluge.
Le contracteur demandait £150 pour de nouvelles reéparations;
on luil en offrit £50. Pondont deux ons, personnc ne voulut
entreprendre cet ouvrage pour cctte somme, mais c¢n 1335,

M. MePnie réussit ce tour de force et, porait-il, lc travail

ctait bicn fait”o°

Dc leur cotd, les risidents dos tcunships dc Loeeds,
Inverness ct Ireland, sur lc vicux chemin Craig, nc s'cn
leissérent pas imposcr. BEn mal 1833, ils Jerivaient ou
gouverncur:

Nous apprencons avee plrisir guce Vetre Excellence sc
propose d'"approprier certaincs sommes nises & sn dispo-
siticn pour l'emilicration du nouveau Craig's Road dans
le tcwnship de Tingwick, mais ncus suzglirons que si unc
partic dc cet argent Stolt dépensdéc dans les townships
de Leeds, Inverncss ot Ircland, n-us en retircrions tous
les plus grands avantages.'" 47

Puis c'est . Layficld qai revient & la charge deux
ans plus tard:

Cc chemin c¢st n marals complat sur mne distance de
12% milles... chaguc habitant a deux .illes de chomin
& entretenir... On a ddpensd £1 350 suar cc clhiemin depuis
trois ans ct i1 est pirec qu'il a janals ¢té... les com-
missaires n'y sont pas intlircssés. Cet argent a Jté
ecipleys inutilement ct a deonnd lien » dn favoritisme
car nous savons quc ce sint des gens qui  avalent des

4& Roads and Bridges, 1835, Vol. 25.

47 Roads end Bridges, 1U32-1833, Vel. 23. Pititlons
des hnbitants du comtl de Migantic, % mai 1833.
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terres a vendre qui ont poussé l'affaire. La route
n*est pas utile ¢t ne peut que favoriser la cupidité
de quelques-uns. Il vaudrait meiux dépenser £500 sur
lec vicux chemin Craig qui cst dans le voisinzge immé-
diat, car il y a beaucoup plus da minde snl chemin guc
sur l‘autro."

Alors M. McKillop de bondir: "Il n'y a que douze

habitents sur le vicux chemin ¢t 200 familles dans Invcraess

’

ui utilisent la nouvelle scction... L'argent dépensé jus-
g J

qu'ici 1*a été d'unc maniérc avantageuse, et je rccommende

£400 pour rendrc ce chemin praticable." 48

Mais la lutte devait s'atténuer, du moins pour gquelgues
années. La suppression de l'Asscmblée législative, cn 1837,
allait arréter pour un moment la concession des octrois
d*argent. Les commissaires de chemins disparurent dans 1la
tourmente ¢t les grands voyers connurent un regain d'activitég.
Le Consell spécial, cn 1839, les ritablit dans lcurs anci-
enncs fonctions:

A l'avenir, lcs grands voyers pourront nommer un ou
plusiceurs sous voyers ou lcs révoquer si besoin est,
pourvu que telle révocation ou nomination soit annonces
dans 1lc¢ journal local.

Ils pourront aussi nommer dcs inspoctours de chemins
(pas plus de trois) dans chague paroisse, ct des sous-
voyers (pas plus de quinze) pour servir jusqu'ad la pro-
chainec electlon des officicers des chemins.

Chaque annéc, dans lc mois d'octobre, lcs 1nspecteurs
feront élirc des sous-voyers pour les deux annécs sul-
vantes; cc qu'il feroa au lieu ct place du capitainc de

48 Journal de la Chambre..., App. AA. Témoignage de
R. Layfield et A. McKillop, 15 janv. 1836.
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uilice, ct fera rappurt au granl viyer; 3 dbialt deogucid
il demeurera cn exercice pundant les dbux années suivantes.

L'inspecteur des chemins sera ncruad par le grand voyer
au cours da mols de nwvembre, tous les deux ans.

S'il y a des terrces abandonmecs dont le propriétaire
absent ne s'occupce pas de fairc son chemin, 1'insosecteur
ou 12 sous-voyer de l'endrnit pourra faire prendre sar
la terre abandonnée t.ut 1lc bois nécessaire poar les
cldétures, ponts et chaussdes anxquels cst sujette la dite
terre, ou de faire vendre autant de b is, picrrc ca
outres matdériaux qu'il sera nicessairc p:ur payer les
frais Ac falre, de répater vu d'entretenir leos chemins
¢t ponts, ainsi que pour acquitter la contributicn cn
argent auxquels la dite terrc peut 8tre assujettie.m 49

Le grand voycr du district de Quobece Jtait alors
R. &ntrobus, celui de dontrial, P.L. Ponct ot celul de Truis-

Riviéres, H. Henry. Monsieur Witcher demcurait s»us grand

vosor dans les Cantons de 1'Est. Ils devaicent toas 8tre

(@]
w

derniers titulaires » ces postes.

Un des premicrs actes du Parlecment Jdu Coanada-Unil
pondant sa | premiére session (1841) fut 1o crirtion d'un
Burcau des Travaux publicsSo. Ce burcau develit Strc cumpouss
de cing commissalires nomnes par leo gouverncur, indcpendons-
ment du Parlenent. D'ailleurs, los c imiissa‘res ne pouveicnt

faire aucune dépensc sans l'asscntimuent du g uverncur. Ce

burcau <¢tailt reprisenté par des ¢ nscils foruds dans chrque
district. Cheque conseil pouveit foire des réglements

"pour le confectlon, riparation »Hu amélioration d'aucun

4y 2, V. ch. 7.

50 4 et 5 V. chop. 28.
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nouve~u ou ancicn chemin dans les limites du distr_ct..."
Tous les pouvoirs du grand voyer furent transmis au conseil
du district, .t chaquc grend veoyer devait diposer les docu-
ments ayant rapport aux chemins et sux ponts chez le pruio-
noltaire du mdme district. Une institution vieille de¢ 200 ons
disparaissait ovec les gronds voyers, et un régime nouveau

51

stinstalleit ™.

Enfin, du sang ncuf! L'ancier rlgime avait bLien fait
son pess.eble mnis Jdonnnit depuis longtemps des signes de
désultude; son C¢poque 2st maintcrnanl révolue ¢t une institu-
tion toute neuve leo reaplece qul sera plus ~3agtee aux
Lteso ns du teupe et s'attaguera avec coeur % 1l'imaense tache

gul 1'atticnd.

Déscnchantement! Encore la, l'incurie Jde ces conseils
de cumtés joua un wouvais tour ® la prévoyance et aux espuirs
des législeteurs. De mincbles cheanins s'ouvrirent 3% et 13
avec l'arrivie des culons dc Nicolet dans les Bois-Francs,
mais rien n'ntteste que les chenins locsux ni lcs grandes voelcs
de communication comme celles e Craig ou Gesford aient
beénéficié de la ncuvelle disposition de la 10172, Tous attri-

buent 1tltat dlploraple ol se trouvaient les chemins dens

51 I. Caron, op. cit., p. Lh7.

N \J1

2 Mgr lavrice 0'Brcad,y, Notces histerigves g1 1
Craiz's Road...
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la prevince et plus spécialement dans les Cantons cGe l'Ist

8 1'inefficacitd ¢e la loil municipale de 1841. Cette loi
était insuffisante. Tes meumbres des consells de districts
D'avaient pas l'autoritd suffisante pour obliger les habitants

8 faire les réparations nécessalres sur les grands chemins®9.,

Les nouvesaux commlssaires ont aussi leur explication
de leur insuecés: "Les commissaires, considérant la mauvaise
situation financiére de lz province, ne peuvent recomtender
aucun octrci pour les chenins Gosford, Craig... mais, comme
leurs prédécesseurs, 1ls sont d'avis que l'amélioration de
ces routes rendrailt de grands services aux localités envi-

ronnantes..." 54

En somme, lncurie, incompétence, basse politicue,
. . — -
corrugtion, ou guoi encore? Il y a abces guelgue part; se

trouvera-t-il gquelgutun pour le crever? Peut-&tre......

53 I. Caron, op. cit., p. 466.

54 Report of the Commissionners of Public ‘orks,
1 fév. 1840,
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HOULES VERS UEBLC
Embranchenents de la route Craig

Vers la Beauce.~- 1ous avuns va s Kil-
vborn tracer, en 1300, une route de peénetraticn vers les
tuwnships d'Inverness, Halifax et Leeds. Son trace sulvait
la Chaudiére jusque dans la seigneurie Saint-Etienne, puis
obliquait & droite pour aller suivre la ligne sud des cantons
de Inverness et Halifax jusqu'au sud du lac liilliam. Plus
tard, le gouverneur Craig emprunta une partie de ce tracé,
scit du lac Yilliam & la maison de ri. Palmer sur la rivieérc
Bécancour, puils, laissant la ronute Kilborn, monta vers la
riviére Beaurivagc. llais la route de Saint-Etienne demeur:
et fut, méme avant l'existence de la route Craig, son pre-

mier embrancheunent vers les seigneuries de la Chaudiére.

I1 ne paralt cesendant pas qu'elle ait connu une
grande vogue, puisqu'clle ne fera plus guére parler d'elle
si ce n'est par Jessie .ennoyer, en 1808, comme nous le ver-

rens vlus loins

ais la oOrincipale communication se fit par lu sei-
grneurie Sainte-.:aric. On se souvient que lecs preuicrs cctriis
accordés par le Gouverncment pour la voeirie datent de 138195.
Le district de Québec, pour sa part, cn reccevait £2 250. Lcs
commissaires nomnes pour executer dans ce district le nouvel

dcte du Parlement étaient .il. Tashchereau, d'Estimauville ot
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Duchesnay. Ils regurent donc une requéte des habitants de
Sainte-Marie exposant lcs avantages que représenterait pour
la Beauce un chemin de communication avec la route Craig.

Les commissaires, ayant reconnu la justesse de cette pétition,
la recommandérent au gouverneur et demandérent A cet effet

l'octroi d'une somme de £250 (route dc douze milles)ss.

Leur demande fut certainement exaucée, puisque, en
janvier suivant, i1ls rapportaient quc la route de Sainte-

llarie 3 la maison Palmer était ouverte’©.

Comme d'habitude, ce premicr jet n'était qu'une routc
d'hiver. Lecs commissalrces intervinrent donc de nouveau pour
obtenir unec route carrossab1057, et le 10 juillet, ils si-
gnaient avec Joshua Withney, un contrat couvrant la réefection
de trois routecs, dont ceclle de Sainte-llaric. lais, au fait,
il serait pcut-étrc bon de définir une routc carrossable?

Aux termes du contrat de M. Withney, c'est
un chemin de dix-huit pieds de largeur, souches coupécs
\ . Ie . s . z
a ras de terre, buttes et inégalités aplanies, nettoye dc
. » o N
toutes pierres, bois et autrces embarras de manicre gue
les volitures puissgnt ¥ passcr avec aisance et surcte.
Les ponts doivent ctre élevés au moins trois pieds au-

dessus des hautes caux .. i1l faut ponter les endroits
marecagcux avec des plicces dc bols convenable, pas moins

55 Roads and Bridges, 1815-1816, Vol. 12. Rapport des
commissaires pour le district de Québecc, 24 aolt 1815.

56 Ibid., 30 janv. 1816.

57 Roads and Bridges, 1817, Vol. 13, 17 juin 1817.
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dec quinzc piads de longueur... faire de chaque cdté un
fosse dc trols pieds de largeur ct, dc chaquc coté des
fossés, un abattis de dix-huit pieds tout lc long du
. .\ . 3
chemin, de manicre que l'ouverturce totalc du chemin ait
soixante pieds ct quc, par cc moycn, le soleill ct l'air
puissent micux contribucr & 1l'assécher. Le tout a
raison dc £60 du mille. 58
Quceclquces jours plus tard, lc gouverneur approuvalt
d¢galement un contrat semblable par lequel James Harwood
s'obligcait & ouvrir unc route dec la scigneuric Saint-Joseph
au chenin Craig cn passant par l:cs townships de Broughton ct
Leeds??.  Cos deux chemins furent "fixés ct réglés" por procts-

verbal le 8 octobre 181760,

Le chemin de Saintc-.laric travorsait trois rivicres
tant soit pecu considérables qui néccssitaicnt des ponts trop
dispendicux pour &tre inclus dans lc contrat de il. Withney.
Ils furcnt donndés par contrat snécial & Gabriecl Bélangcr
qui, outrec le pont de la rivicre Bécancour sur lc Craig's
Road, s'cngagecait a cn ériger trois autres sur lecs rivicres

Duchecsne, Orignaux ct Beaurivageél-

58 Roads and Bridges, 1617, Vol. 13. Contrat dc J.
Withney, 10 juillet 1817.

59 Ibid, 22 julillect 1817.

60 Proceés-verbaux des grands voyers du district de
uébec, 8 oct. 1817.

061 Roads and Bridges, 1818, Vol. 1lk. Contrat par
devant notairc J.B. Lelicvre, 23 sept. 1818.
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Vers Montréalo-- La carte de ltarpenteur

Bouchettc, édition 1815, donnc lc tracé d'unc route allant

dc Richmond & Watcrloo cn passent par Ely ot lcs abouts dc
Brompton. La jonction s'opérait sur lc chemin du lac Memphroe-
magog (Outlet Road), dans l'intention de descendre jusqu'a la
fronticre. llnis dec longtemps, cctte route, qui devait Gtre 1a
suitc normalc du Craig's Road, fut laiss<ec & 1'état dec project.
Le fait que M. Stiles ait cmprunté pour scs diligences 1a
lignc Sherbrooke-Stanstcad ne contribua ccertes pas & la possi-

bilité dc la routc passant par Waterloo.

Pourtant, cc tracé hanta los csprits cncorc longtcmps.
En 1818, cc sont lcs commissaires des chemins gui interceédent
pour cctte trouée de vingt ct un milles sculcment qui permet-
trait une communication avce les Etats-Unis ct méme vers

Montréalb2.

A la capitalc, on daigna mémc cn soufflcr un mot
devant lc comité des communications intdricurecs: "Il eost a
souhaiter que la route Cralg continuc par Mclbournc ct Lly,

afin d'ouvrir lc marché de llontréal aux colons établis lc

long du Saint-Franjois; il suffirait d'environ £7OO.“63

62 Roads and Bridges, 1818, Vol. 1%, 31 d¢c. 1818.

63 Journaux dc la Chambre..., 30 mars 1318, Aapp. Il
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Puisy... grand silcencc pendant plus de dix ans. Ceo
n'cst plus qu'en 1829 qu'on trouve unc scconde pétition
pour la redcnander- Ellc vient des habitants de Shefford,
Granby, Stukcly ct Ely. On y alldguc que "lc manque &'un
chemin cntre Shefford ct lMlcebournce pour former unc continua-
tion naturcllce au chemin Craig ¢t diminucr ainsi de cinquantc
milles la distance dc llclbourne a lontréal cst causc du
rcetard dans la colonisation dc notre scctcur. Un Jcunc homme
a mis trois jours pour fairec cc trajct ot il s'ecst gelé les
picds... HNous ntavons pas lc moycen de faire ce travail ct

dcmandons £1 500 a cet cffet." oL

Trois jours plus tard, cc sont les autres townships le
long du Saint-Frahcois dui tontent leur offensive (Shipton,
iflelbourhe, Durham; Kingscy, Brompton, Windsor ot plusicurs
autrcs Jusqu'é Hereford)

Les habitants de ces towWnghips doivenht passer, pour sc
rendre & Montréal, par lc Outlet Road de llemphremagog ou
par Sorcl. ...lc premier ecst montagncux ct tros diffi-
cile+.. L'autre est impraticable poutr voiturcs lourdcs
a deux chevaux. Unc route allant dec lMelbournc & Granby,
ou aux cnvirons, nous permecttrait d'atteindre plus fact-
lement le marché de Montréal ot formerait unc prolonga-
tion natureclle du chemin Craig. MNous demandons £1 600
pour cc faire. (Environ 100 signatures) 65

6L Roads and Bridges, juill.-déc. 1829, Vol. 18.
P&tition des habitants dc Shefford, Granby, Stukcly et
Ely, 11 déc. 1629.

65 Ibid., 14 déc. 1829. Pétition venant des cantons
longeant 1lc Saint-Frangois.
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On répéta la méme pétition 1l'année suivantc, mais on
ajoutaits "A la scssion de l'an dernier, le comitl d'étude
a rccommandé une sommc de £1 600 pour cc cheming nous vous
prions de nous accorder cctte somme. "00 Bt cette fois les
pétitionnaires ¢taient plus nombreux, car un groupc dc Shef-
ford avait joint lecurs rangs A cette occasion. Mais... cc

n'était pas cncorc pour cctte fois et il faudra sc¢ reprendre..

I1 dcvenait pourtant de plus en plus évident qu'unc
route Richmond~Montréal s'imposait. C(uand cn 1824, ii. Evans
fit son rapport sur l'état de la route Cralg, il nec manqua
pas d'ajoutcer qu'il devcecnait urgent de la continucr vers
lontreal. Il mentionnait alors decux tracds possibles: celuil
vers le township de Stukely (Watcerloo) ct un autre vers la

montagnec d'Yamaska par Ely, Reoxton ct Hilton67.

Cing ans plus tard, il avait pris position .t optait
decidément pour lc sccond projet, parce que cette routc pas-
écrait sur un becau terrain propre & l'agriculturc, ou des
colons étaicnt dejd établis ou sc disposaicnt a le fairc.

Le dit chemin aurait cnviron trente milles, & £60 du nille,

en plus de gquclgues ponts: lc tout cstimé £2 000 68,

66 Journal de¢ la Chambre..., 3 fdév. 1830.

67 Ipbid., Report made by F.A. Evans to E.V. Spark-
hawk, 182k4.

66 Ibid., 23 janv. 1829. Déposition de F.4. Lvans.
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Cotte fois, le comité de la Chambre recomaanda £1 600 69
mais le Gouvernerient n'accorda quc la moitié de cctte somme”/©.
Les cormissaires D. Thomas ct E. Couillard-Després, qui se
partagérent la responsabilité de cette entrceprisc, firent
lcur rapport séparément en janvicr 1831. D. Thomas avait
18+ milles & faire: il on a terminé troize ¢t a presque tout
dépense des £4003 il cn demande cncore £60071. . Couillard-
Desprds n'a par contre fait que 7% milles, mais a construit
quarantec ponts et poncecaux. Il a dépensé £34h4, mais il lui

reste cncore ncuf milles & finir ¢t demande encorc £95074,

Lec rolc d'appropriation pour cetic année 1031 ne leur
accordc gquc £50073. Pas surprcnant quc dcux ans plus tard,
les citoyens de la rigion aicnt eu & sec plaindre du nauvais
¢tat de lecur route ct surtout des ponts, '"qui sont tecllement
détériorés que nous nc pouvons plus nous cn scrvir; tout le

travail quc nous ferions sur la route scrait inutilo7”.

Cc chemin n'avait éte verbalisd qu'en 1831 75,

69 First rcport of the Special Committee on Intcrnal
Communications, 3 mars 1830.

70 10 et 11, Gco. IV, chap. 10.

71 Journal de la Chembre...... , 3 fev. 13830

72 Ibid., 9 fev. 1831,

73 1, Wwill. IV, chap. 8.

74 Roads and Bridges, 1832-1833, Vol. 23. Pétition
du 11 juin 1833.

75 Procos-verbaux des grands-voyers du district de
Trois-Riviéres, cahicr 7, p. 147, 18 juillet 1831.
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2. Chemin Gosford

Lorsquec lc¢ gouverncur Gosford voulut, en 182), ouvrir
de (uébeec 2 Sherbrooke unc communication plus avantageusc quc
la route Craig, il ne fit quec prolonger le chemin do Dudswcll
jusqu'ad Saint-Gilles par lc¢ milicu des cantons d'Halifax,
Inverness ct Jelson. Mais le chemin de Dudswell lui-méme
avait cmprunté en partic un tracé cncorc plus ancicn qui
visait 3 ouvrir une communication directe de la riviore
Connccticut, township de Herceford, a Saintc-liaric de Becauco,

puis Québcec.

L'histoirc du chemin Gosford rcemonte donc au 15 avril
1805, on Jessic Pcnnoycer it parvenir au Gouverncment de
(judbcc sa premicrc offre "d'ouvrir un chemin de la rividrce
Connecticut 3 le riviérc Chaudicére, moycnnant l'octroi dc
terrains dc¢ la Couronnc ecn quantité suffisantce pour couvrir

- ;
les frais encourus.! 76

Un an sc passa, ot toujours pas d¢ réponse. Pourtant,
au cours de¢ la mime annde, lcs habitents d'une quinzaine dc
cantons avaicnt uni lcurs réclamations dans unc pétition
(dont nous avons d:j& parlé, Cf. Route du Seint-Frangois)

ol ils demandaicnt cntre autres choscs: 40— llodificetion
de l'dcte actuel dos cheuins de fazon & coe qu'il réoondlt

aux becsoins des nouveaux cantons.

76 Roads and Bridges, 1800-07, Vol. 9, 15 avril 1805.
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Mais M. Pennoycer n'était pas homme 3 abandonuer la
partic. Il recssassa son argumentation ¢t y alla d'unc
seconde pdétition:

Lcs colons des Townships souffrent becaucoup du manguc
de chemins qui lecur donncraicnt accds & la capitalc... La
distance actueclle depuis la frontidre jusgu'a Québec cst
de 230 milles... un chemin plus direcect la réduirait de
100 milles au moins. Plusicurs bonncs raisons militent
cn faveur d'un tel projet: les cantons bicn établis de
Stanstcad, Barnston, Hereford, latley, Compton, 4scot,
Eaton ct Newport prodWisbnt une grandc quantite de pro—
duits propres au marché québécois, comme potassc, per-
lasse, boeuf _bcurre, fromage, lin, chanvrec, et un acces
facile a 1la m Stropole favoriscrait la culturc dc ccs
produits dont la plus grande partic cst actucllcement diri-
géc vers les marchss américains. -+« Un seul commergant
demeurant prés dec la frontierc a su tirer, cette salson,
des cantons dec Barnston, Hatley, Compton ct Ascot, Jus—
qu' 600 barils dc potassc ct perlassc & part lc ble,
na%s, lin, bcurre, ctc... qui sont allés aux Dtats-Unis.
Voici mes propositions pour 1l'ouverturc d'unc routc de
la rividre Connecticut & Saint-Joseph sur la Chaudi‘re,
cnviron 91 milles, dont les trente preuiers, a partir
de la rividre Connccticut, constitucent actucllcrient unc
routce carrossablec. Pour la parachever, 11 manque cnviron
quarante cing mllles jusqu'a Broughton, ol unc bonaec routc
conduit & la riviére Chaudiére. J'ai cxploré presgue tout
cc territoire et je sais que le terrain cst propice pour
unc route ct pour la colonisation. Desirant me rendre
utile & mon pays, jc vous fais l'offrc suivante: Je
continucrali la routec en question, y compris les ponts sur
les cours d'cecau n'excédant pas dix-huit pieds, si vous
m'indemniscz par l'octroi d'une portion des terrains
vacants de la Couronne dans le¢s townships de Uccdon ou
Lingwick, quand le travall sera fini et inspecté par une
personnc désignle 4 ce propos par le Gouverncment." 77

Lc comité proposé & 1'étudc des affaircs de 1l'Etat
cxamina enfin toutes ces requétes ¢t donna signe de vie cn

avril suivant. Il rcconnut:

77 Ibid., P:tition de J. Pennoycr, 31 mars 1306.
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Que de bonnes routcs cntre les scttlcments pr%s dus
lignes amerlcalnos ct les villes de Duebec, viontréal ct
Trois-Rividres sont cssenticlles au blen- trc dos colons
de toutc la province. ...rccommandec gqu'unc partic dcs
terrains de la Couronno dans cos cantons pourrait Stre
allouéc pour aider & rémunéreor lcs colons de ces cantons
qui ouvriraicnt des routes, & condition: 1°- guc cos
routes soicnt d'intérdt public; 2°©- que les intéressés
prenncent l'cngagement de lcs centretenir & l'avenir.
Aussi, la proposition dec M. Pennoycr cst d'utilité publi-
quc ¢t le comité la rccommande au bon vouloir du Gouver-
nompnt I1 demande cn outrce de lul faire part dec son
oxperlonco cn cc domaine, A4 savoir si cctte manicre de
procéder pecut Stre adoptdc pour l'avenir cn d'autres
circonstanccs." 78

. Pcnnoyer sc mit donc & l'ouvrage ct passa cn revue
tout lc territoire entre la Connccticut ot Sainte-.iaric de
Beaucc, soit lcs cantons de Herceford, Auckland, Clifton,
Newport, Westbury, Bury, Lingwick, VWecdon, "wastc lands of
the Crown", Thetford et Broughton. Le 24 aoldt 1806, il
faisait parvcnir son rapport ct scs suggcstions:

En conséquence d'un ordrc du presldent du Conscll, e¢n
date du 26 avril dernier: 1°- J'ai cxaminé A& mcs frais
lc terrain cntre Hereford ct le nord-cst du canton dc
Weedon ct 1'ai trouv’ bon pour la colonisation ct pro-
pice & l'ouverture d'un chemin. 2°- J'ai cexaminé la
partic entrc Weedcn ¢t Thetford cn;assant per lecs terres
non octroyécs de¢ la Couronno ct j'ai trouvé cc terrain
improprec a la culturc ot & l'ouverturc d'un chemin. Je
renonce donc & mon brojct pour ce qui regarde ce sccond
sccteur ct j'oricnteral mes recherches dans unc autre
dir:ction: coin ouest du canton de Ircland & Dudswoll
en passant par Laton, \estbury/, Dudswcll, Wcedon, Ham,
Wolfcstown, rcjoignant ainsi le chemin de M. Kilborn
dans Ircland; Jjeo sulvrail cnsuitc la route de Saint-
Etienne vers Québcec,

78 Ibid., Report of the Committce of the whole
Council on State Affairs, 26 avril 18006.
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Mails vu qu'il n'est pas cncorc absolument certain que

cette route soit possible; vu quc tous ccs scttlements du
district de Trois-Rivieéres souffrent quotldlennomont des
grands inconvénicnts qui résultent du défaut de commu-
nications faciles avee lcs marchés les plus proches, cc
dont lcs habltants sc plaignent beaucoup; vu gue la pres-
guc totalité de leur potasso ct perlassc cst rlgulidre-
mont déviée vcrs les marchés decs Ltats-Unis; vu que ce
nime défaut de communlcwtlons pcut lcs influcncer défa-
vorablement dans lour décision dc sc lancer dans la cul-
turce du chanvre, cec & quoi ils sc préparcnt actucllcnent;
vu gu'ils on ont scmé cctte annic, cn diff .rents cantons,
de petites quantités - catre cing et dix acres- dans le
but de sc procurcr de la scmence; va qu'ils ont défriché
de grandes dtenducs de terrain qu'ils ont l'entoention
d'enscuencer ch chanvre 1'été prochain, pour toutcs ccs
raisons, j¢ decmande humbleoment s'il nc scrait pas micux
d'ouvrir unc communication directc cntre Hercford et
Trois-Rivicres (avee cmbranchements vers Stanstoad ot
Bernston), laqucllc accommodcrait la plus grandec partic
dcs colons des nouveaux cantons. Cette route ouvrirait
unc cntr:e vers un des necilleurs terrains de la pro-
vince pour la culturc du chanvre ct, dans mon humble
opinion, lc¢ district dc¢ Trois- RlVlOTpS, gquoiquc un dis-
trict inféricur, produirait ct -xporterait sutant et
peut-&tre plus dc chanvre que n'importe quel autre dis-
trict, ecn plus dec grandes quantitls dc potassc ct de
pcrlassc.

Si la routc quc je proposc de Hereford a Cuébec cst
jugic réalisable, jc suis certain, pour ma part, quiclle
cst nécessaire ¢t qu'une telle cntreprise peut Stre ten-
tée. 81 c'est 1'avis du Conscil, jc suis prét a entrcpren-
dre l'ouverturce do cette route gnui a été cxplordée pour
dutermlnor non sculencnt sa néccssite, mais aussi 1'op-
portunitd dc la fairc dans cette dircction. Je profitc
dc l'occasion pour demandcr s'il nc scrait pas avanta-
geux pour 1lc Gouvernement de désigner certaincs personncs
pour promouvolr la culturc ct 1lc tissage du chanvre dans
le district de Trois-Riviircs. Dans ce cas, jc vous
offrc humblecrcnt mes scrvices. 79

Nous avons vu plus haut (Cf. Routc.s dc péndétration)

que lo 2 octobre 1806, lc Gouverncrient demandait des

79 Roads and Bridgcs, 1800~1807, Vol. 9. Rapnort de
J. Pcnnoycr, 26 aolit 1806.
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soumissions pour plusicurs routes importantcs, dont ceclle
demandde par 1l. Pennoyer "depuis Québec jusqu'a la scurcc dc
la rividre Connccticut". On offrait de paycr los cntrepre-
ncurs cn lcur concédant des blocs de terrain le long de cus
chemins, & condition toujours gu'ils €tablissent un colon

sur chaque mille dec chemin gqu'ils feraient.

. Pennoyer s'intercssa visiblcment a cette propo-

sition; il ne fut pes lent & offrir scs scrvices ct &

80

demander dcs cxplications supplumcntaires®~.

Puis il rcoartit pour nnc scconde cxploration du ter-
rain dans lc but de trouver un meillcur tracé ¢t d'cn droesscr
un nlan définitif. In scptenbre 1807 sculement, il &crivit
un long mémoirc oll, aprés avolr resumé toutes ses pétitions
2T scs rapports pr:cédents, il poursuit lc récit de scs acti-
vitésy; cen voici les grandcs lignes:

Le 1T noveubre dernier, je suis parti de Québec avece
decux hommes et me suis rendu cxplorer la contrec par ol
passc lec cnemin de 1f. Kilborn ou j'al pris notc dc tuutces
los observations qu'on wm'a demandécs. La saison étant
asscz avancéc, jc n'ol pu poursuivre mon travail et par-
courir lc trajet cntrc Irclend ct Hereford. Le printemps
suivant, jc¢ m'appritais & rcpartir, mais jc dovins tris
malade ¢t n'al pu reprendre mon ouvrage avant lc 16 aofit.

J'al couvert tout lc territoire cntre Hereford ct
Irclond... j'al trouvé lc terrain tres propre & l'agri-
culturc ot tres avantageux pour la construction 4'un
chemin qui pe deviera presquce pas do la ligne droite.

80 Ibid., 13 oct. 1806. nuestions du J. Pennoyer au
sujet de "Addvertiscment® du 2 octobre.
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0 0 ° N - .
I1 y a un bcl cndroit sur le Saint-Frangois ou nn pont
~ , . s .

pourra Stre érigé & peu de frais.

ilaintcnant que je connais bicen le terrain, ce ne scra

- . »

une tache facilc ¢t agréabic do tracer la route, dc la
nesurcr ¢t d'en dresscr lc plan mille par millce comnc on
me 1'a demandé. liais pour ce faire, j'aurals besoln de
l'aide financidre du Gouvernement.!" 81

Suit une liste détailléc de scs depensces. Total,
£107 pour les années 1806 ct 1807.

Lec Comité des Affaircs de 1'Etat sc montra satisfait
du travail dc il. Pennoyer et rccommanda an Gouverncnient dc
lui avanccr encorc £50, afin qu'il pulssc arpenter sa route,
en drcsser le plan et les devis, con faire 1l'évaluation ct

R
fonrnir avant l'automnc tous lcs autres rconscignements quuisd2-

i Pennoyer nc mangua )>rs de s'acquittocr de cotte
derniire partic de sa mission, puisque le¢ liinistlrce des Tcerres
ct Forets de Québec posside cncorc le plan détaillé do sa

83

routc ainsi gue son Jjournal d'arnentage.

Puis... plus rien! Il semblc bicn que cc projct cut
lc mdme sort que tous les autres qui furent loncés cn cette
annéc 1806. Les conditions proposécs var le Gouverncment ne

furent pas jugdics favorables ¢t aucun cntrepreneur ne sc

81 Ibid., Report of J. Pennoycr, 19 scpt. 1807.

82 Ibid., Report of a Committece of the Whole Council
on Statc Affairs, 23 sept. 1807.

83 Plan of Survey of a Road lecading from Connccticut
River to the Township of Ircland. Surveycd in the months of
September and Octover 1807. Jcsgsie Pennoycr, Dty rProv. Surv.
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préscnta. Lc plan dc li. Pennoycer dut passcr quclgues anndes
dans lcs “boules & nmites", d'ol on nc le retircra qu'au bout

dc huit ans.

En 1815, lus habitants dc Eaton, Newport, Clifton,
Dudswcll, ct autrcs, cxposalcnt au gouverneur tous les avan-
tages d'unc route permancnte de Eaton par Dudswell jusqu'a
Québec, ainsi que d'un pont sur lc Saint-Frangois. Ils sc
disaicnt prcts & fairc tout le trevail niccessairc, mais
s'avouaicnt incapablcs, sans l'aidc du Gouverncment, d'ouvrir
cette route plus loin gue lc township de Eaton. Les guarante

nilles de chemin -- jusqu'a Ircland -- et le pont y etaicnt

cstimés £1 25084,

Les comnmissairces des chemins pour le district de
Gudbee furent chargds d'cnquéter ct de faire rapport. Ils
avoucrent quc la route et le pont denandés scraient tres
avantagceux pour les pétitionnaires, nais quc lg plus grande
partic de cec traveil devant sc¢ faire dans lc district dc
Trois—Rivibres9 ils nc pouvaicnt gue recovmmandcr £400 pour
les quelques milles gul se trouvaicent sur le territoire de

leur juridiction85.

84 Roads and Bridgces, 1815-1816, Vol. 12. Pétition
du 24 juin 1319.

85 Ibid., Petition du 24 aofit 1d415.
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Ces quelgues milles, de Ircland a Uolfestown, furcnt
ouverts cn cffctS6 car, dans lcur pétition de décocubre, lcs
neémes signataircs cn remcrcient le gouverncur- Ils rappel-
lent pourtant que des citoyens de Québec sc sunt joints a
cux cn aoilt pour demander que la route en question Tt conti-

nudc jusqu'd Eaton lc plus t6t possible87.

On se souvient qu'cntre ccs années 1815 ct 1831, lcs

octrois destinés aux routes dc la provincce ne furcnt dépencsés

que parcimonicuscment,... quand ils n'ont pas profité a d'au-
tres. Aussi, notre route Ircland-Eaton, -- qu'on conmmcngeit
alors & nommer "chemin de Dudswcll® -- fut-cllc traiteée con

parcnt pauvre; si bicn gu'en 1819, lcs officiers ct soldats
gui venaicnt de stinstallcer sur lcs terres de la Couronne
dans 1lcs townships de Dudswell, Wccdon, Wolfestown, Chester,
Halifax, Ircland, Lecds ct Broughton se disaicnt degus de
voir qu'on lecs avait introduits dans un territoirc dépourvu
de moycns de communications, puisque lcs "chemins Craig ct
Dudswcll sont absolument impassablcs ct gquc les commissairces

Q¢
n'ont plus aucun fonds en main..." 88

86 Procts-verbaux des grands voyers dn district de
Québec, Vol. 15, v. 75.

87 Roads and Bridges, 1815-1816, Vcl. 12. Pétition
du 18 dec. 13815.

88 Roads and Dridges, 1819-1621, Vol. 15. Xletition
d'ancicns officicrs ct soldats, 1819.

!
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Pcine perduc. La partic inféricurc de la routc fen-
noyer (Dudswcll-Hereford), ouverte depuis longtcmps déjd ct
bicn cntretcnuc, fut verbalisée cn 1822 par Charles Whitcher8Y,
Mais de nouvelles améliorations, point. Si bicn que M. Evans,
cn 1824, ne mentionne mBme pas la routce de Dudswell dans son
énumération des routes des Cantons dec 1'Est. Pourtant, cn
1829, i1 citec parmi les grandes routes de cormunication des
Townships avec les marchés provinciaux, '"un chcmin des
townships dc Ircland a Eaton, quarantc-cing millcs, ct sa
continuation jusqu'd KHercford, trentc ﬁillos.“ C'ecst gu'en
cette mlne annéc, on venait de dicider que la route Craig
était impraticeblc ct qu'il vaudrait micux trouver un autrc
parcours pour sc rendre au cocur des Cantons de 1'Est. ilois
nous avons vu quc cc fcu de paille dura juste lc¢ temps néces-
sairc pour ouvrir la partic supéricurc dec la routc Dudswell,
c'est-a-dirc de Saint-Gilles & la t3te dn chemin Pennoycer
dens Ircland. (Cf. Routec Craig) Le¢ restc devra attendre

cncorc jusgu'ly 1838.

Pourtant, lcs colons dec cc sccteur ne sc contcntaicnt
pas d'attendre béatement gue le chemin s'ouvre tout scul.
Dc tenps a autrec, ils faisalent cntcndrc des reclanations

gul lcur valaicnt parfois gucelqucs micttes, avece lesquelles

&9 Progbs—vprbaux dus grands voyjers du district de
Trois-Rivicres, cahicer 7, p. 21, 15 juin 1822.
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ils réussirent au moins A maintenir lc tracé. Clest oinsi
gu'cn 18299 on lecur permit dtouvrir la routc Pennoyor cntrc
Ircland ot Dudswell, puis dc la continucr lc long du Saint-
Frangois (rive droitc) jusqu'd Lennoxville, ol clle communi-
quailt avee lc chemin de Stanstcad9o; il lcur fut octroyé
£750 & cot offet?r. C'était un petit départ; aussi la route
Lonnoxville-Dudswell resta inachevée et on dut demander
cnvore £1 000 pour la complétcr92° I1 fallut sc contentor
de £500, tandis que lc scctcur Dudswell-Hereford cen regut
£7OO93. Dc sortc quc lc rapport du commissairc mcntionnait
plus tard quc des travaux avaicnt été faits sur toutcs ces
routes mais... qu'ellcs n'étaient peos cncorc carrossables.
I1 lui faudrait £750 pour la scction Dudswell-Lennoxville,
£1 500 pour Dudswecil-Hereford, ctce. 9H° En 1832, octroi dc
£5003 1o chemin devint alors pessable entre Lennoxville et
Dudswclls; lc restc demeura un bon chemin d'hiver. Ce n'en
étalt pas moins Munc comnunication d'unc grande importancc,
car cllc diminuc la distance centrc lc lac Memphremagog ct
guébec. Je denande cncore £750 pour la rendre carrossable

sur tout son parcours." 95

90 Journal dc la Chambre..., 27 janv. 1830.
91 Ibid., 5 fov. 1831.
92 10 ct 11, Geo. IV, chap. 10.

93 1, Uill. IV, chap. 8.
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En l'année 1835, nouvel cssai infructucux. Les péti-
tionnaires rappclleont que cette scetion de la route Hereford-
Québec entre la frontidre et Dudswell cst incompléte. "Unc
somric considerablc a scrvi & son amélioration, nais conme
clle n'est pes finic, cllec ne peut nous &tre utile, ct tout
ccet argent dépensé...du pur gaspillage. Pourtant, cecs
townships sont ouverts depuis quarantc ans et pcuplés de
2 & 3000 habitants qui ont souffert de toutcs lecs privetions
occasionnécs par lc manque de chemins ct ont ouvert cctte
routc cn d.pit du fait qu'unc grande partic des propriétaircs
dc lots étaicnt abscnts. Depuis huit ans, lc Gouverncment
accordc dc l'aide, mais insuffisontec, ct unc grende partic

de la routc cst cncorc inutilisable.! 292

Enfin Gosford vint, qui voulut, & l'cxemple dc Craig,
cavrir unc ¢ :munication entre Québec et lc coeur des Cantons
de 1'Est. Stetant ascrgu que le chenin Craig ne suivait pes
un tracé idc¢al ct no rendalt pas les scrvices qu'on en avait
attondus, il crut trouver micux dans lc trecé Pennoyer- Sous

son inspiration, on r ussit » ouvrir dc 1838 & 1843 un vral

Ok Roads and Bridges, janv. 1531, Vol. 20. Rapport
du cunnmissaire S. 3rooks.

95 Journal dc la Chanbrc..., App. F, 26 nov. 1332.
Rapport du cormissairc S. Brooks.

95a Roads and Bridges, 1835, Vol. 25, Petition des
habitants dc Hereford, Cliftcn, Eaton, Lcstbury/, Dudswcll,
17 oct. 1335,
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chenin royal dc Qudébec & Sherbrooke, qu'on poursuivre rndme

ch dircetion de llontrdéal.

Au début de 1838, lo gouverneour fit cxplorer la route
sur tout son cours ct cn rcconnut l¢ bien fonde, car il fut
avérd qu'eclle faciliterait la colonisation d'enviren 46 000
acres de terres de le Courunnc. Il rcecornlanda donc ou
Gouvernenient 1l'appropristion ndéccssaire pour sa refection
complite ¢t apyrouva la proposition qu'on lui fit do donncer
lc non dec Gosford, son pridécesscur, » la routc ainsi

rénovée?°,

C'est surtout en 1341 gue lcs travoux furcnt puusscs
avec le nlus de vigucur. Les anndes difficiles du Conscil
sp3cial nc furent coartes pes favorables aux grandes cnirce-
priscs... Nous rctrouvons dens lc rdlc d'appropriation nour
ltannéc 1841 la somme de £10 000 consccrdes au chcuin Gos-
ford97. Pee surprcenant quc dens son rapoort dc fin d'annéc
1843, le surintcendant Russcll ailt pu constater que la routc

était torminéec ct avait colite £10 89579,

96 Roads and Bridgcs, 1835-1838, Vol. 26. Remarqucs
du scerétaire civil sur un rapport du surintcndant du
chenin Gosford, 8 janv. ot 8 fév. 1338.

97 4 ¢t 5, Vict., chap. 28.

98 Public Works, L4, Vol. 20, Gosford Road, 1843-1850.
Rapport du 31 déc. 1843,
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Mais... un chenin a besoin d'entraticn, ot on avait
pourtant i maintcs repriscs payé chor pour 1l'apprcndrc.
dussi, d¢s l'annéc suivante, lc surintcndant, aprés avoir
fait remarquer quc le chemin Gosford cst leo scul travail
d'cnvergure immédiatemcent 1ié avee les Cantons de 1'Est quil
ait été autorisé par l'auturité ldégislative cn cces dernicres
annécs, ct quc, conséguemment, il voit son importance s'ac-
croltre dc jour cn jour, ajoutec: "HMais A moins cu'on n'avisec
aux noyens dc le réparcr ct de le maintenir, il devicendra

bicntdt impraticable en plusicurs cndroits.® 99

L'avertissement porta & faux et lc chemin Gosford,

comme becaucoup d'autres confidés A& l'incurie du "Board of

« \

Works", rcdevicndra bourbicr. De¢ja on 1840, lc président
du Burcau du Travail avoucra:

Aucun travaill n'a été cxdécuté sur la route Gosford
1'an dernicr ot comme je le prevoyals dans mon dernicr
rapyort, des riparations sont devenues urgentcs on naints
cndroits. Un certain nombre de colons dencurant lc long
de ce chemin, ont fait part dc cettc situation au Gou-
vernement ot ont demandé un octroi de £2 000 cn suggé-
rant 1'8teblisscment dc barridéres a péage dans 1z but
de rembourscer cet argent ct de pourvoir & l'entreticn
futur d¢ la route. BMals dans mon rapport au sujet de
cotte petition, j'ai suggéré quc ce cas nc fassc pas ox-
ception & la régle adoptéc pour ces chemins dans les
Cantons dc 1'Est, ¢t gul veut que leo Gouverncnent nc
d3pense plus d'argent pour l'entreoticn des routcs deja
ouvertes, puisqgue lcs colons sc sonl cngagés a4 les entro-
tenir cux-mémes. 10O

99 Public Works, 4, Vol. 20, Gosford Road, 1343-1350.
Rapport du Burcau des i'ravaux publics, 4.J. Russell, sur.,
ddc. 184k.
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L'année suivante n'apporta ricn dc nouveau >t l:s

commissaires sc bornérent & constater gue les routes des

Townships avaicnt grand besoin de rdéparations, mais guc

1'état financicr de la province nc permcttaient de recorman-

der aucunc appropriation A cet cffe

101

En consequence, cc chenin Gosford, qui avait rcussi

a4 rcmplacer avantageuscment le cheomin Craig, <tait mainte-

nant laissf & 1l'abandon ct devcnailt un bourbier impessable.

il. Baird, ingénicur civil, décrivait cn 1849:

Une couplc de barils de farine forume aujourd'hui la
charge d'un cheval gui passc sur le chemin Gosford. On
1'a laissé sc detériorer & tel point qu'il y a néme du
danger pour l'hommz ot la blte qui s'y aventurent; lcs
roucs s'enfoncent cn plusicurs cndroits jusqu'aux ossicux,
et 11 cst asscz ordinairce de rencontrer unc voiture
arrctée dans los ornidres ot le conductcur allant cher-
cher du sccours... 102

C'ecst ce que répétent les missionnaires des Cantons de

1'Est dans lcur célebre nanifeste du 31 mars 1851:

Le chemin Gosford, qui a coitd extrémement cher a le
province, discent-ils, cst sctucllomont dons un état dan-
gereux depuis le lac Nieolet, dans le township de .aw,
jusqu'a Saint-Gillcs. Il 7 a mdme dcux ans, plusicurs
centaines de personnes que 1l'indigence éloignait de
Guébec, aprds avoir Dassé plusicurs jours & faire vingt
licues dans lo chemin Gosford, dans 1l'espoir de s'éta-
blir sur lcs terres du Gouverncricnt dans les townships

100 Report of the Chairman of the Board of Wworks, 1840.

H. Killaly, prcse.

101 Report of thc Commissioncrs of rPablic Uorks, fiv. 1849.

102 Journal dc la Chambre..., 4pp. BB, 1349.
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dc Garthby, Stratford et Winslow, ont ét: telloncent
Z Z . ’ .

decourageés par lc nauvais état du chemin gque, renducs

sur lcs bords du lac William, cllecs ont renonce 3 pro-

fiter des avantages offerts par le Gouverncment. 103

iMais la loi de 1841, remaniéc cn 1846, qui Stablissalt

Acs districts municipaux ¢t confiait & lecur charge l'contro-
ticn des routes, ¢tait demcuréc lettre morte, parce gu'insuf-
fisante. Dans le comté dc Mlgantic, traversé por lc chemin
Gosford, aucun conscil nunicipal n'avait été légalcricnt ins-
titué, ct les colons refusaicent absolunent de faire quoi que
ce soit pour l'entreticn de ce cheming ils disaicnt que
ctéteit lc "chenin du Gouvernciacnt® ct gne c'était & lui de

, . oL
volr i scn entrctlonl .

Comme ce chenin ctait, pour ainsi dirc, la sculc vceie
de comunication dirccte entre (uébec ct les Cantons de 1'Dst,
lc département deos Travaux publics y fit exccuter, en 1850,
les réparations los plus urecentes. ais le mal n'ltait nas
cnrayé dans sa causc; c'cst toute la législaticn routidrce
de la provincc qui était désudte, et lc temps semblait venu

ol il faudrait snongcr & rcvaloriscr.

103 Premicr ot sccond rapports du Cowite spécial,
noumé pour s'cnguerir des causcs quil retardent la colonisa-
tion des Townships de 1'Est du Bas-Canade, Québcc, 1451, p. 42

104 I. Caron, op. cit., p. 460.
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Faut-il parlcer d'embrancherments au chemin Gosford?
Trés peu pour l'instant: car s'il cn existe aujourd'hui plnu-
sicurs, ils sont pour la plupart postiricurs & la périodec
{tudiéc dans le préscnt travail. I1 feut pourtant mentionncr
la routc de Saint-Janvier de Weedon ct celle que perncttait
au poste de rclais du lac Hicolet de comnmuniquer avece la
colonic de Garthby, ouverte aprts 13843, sur lcs bords du
lac Aylmecr ct gu'on appelait lc “"Petit Québecey (Cf. Chcnins
de la British Anicrican Land)j; mais surtout lc chenin de
Saint-Philippe appeld aussi "Chenin Pacaud", ouvert vers 1850
por Philippoe-Napolécn Pacaud, quil va du lac Nicolct & Saint-
Paul dec Chester sur le cheunin Craig, on passent par Ham Iord.
Sa continuation par Saint-Gérard, Saint-Gabriel, Winslow ot

Springhill cn 1356, portait lc nom de "chenin de Mugantic“.lo5
X X X

Veus aviez donc vers 1850, deux mauvaises rcutces qui
conduisaicnt de Sherbrooke & Québec: la route Craig ct lc
chemin Gosford. Vous pouvicz acceder & la premidre con sui-
vant la routc du Saint-Frangois jusqu'a Richmend ol vous
obliguicz vers la droitce par Danville, Saint-raul dec Chester

ot la rive nord du lac William pour attcindre la rividre Beau-

rivage guc vous longicz jusqu'd Saint-Gilles. Vous avicz

105 ligr Albert Gravel, Par monts ¢t par vaux.
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aussi 1l'ancicn tracdé qui demgurait .ouvert par.lc sud du lac
Willian ol il croisait lc chemin Gosford X liaple Grove, avece
scs cmbranchencnts vers les scignecurics Sailnte-idaric, Saint-

Joscph ¢t Saint-Eticnnec.

Mais si vous préférez lc chemin Gosford, sachez quc
s'il est un pcu plus court, il n'offre gucre plus de sdécurité.
Vous lc¢ prencz dircetement & Sherbrooke et veus rcenontcz 1o
Saint-Frangois jusque dens Dudsuell; laisscz la rivicrce, pro-
ncz la direction du lac Nicolet ¢t pointcz e¢n pleince sauva-
. - N . . ,

geric vers wmaple Grove ou vous croiscrez l'ancien troce du
Craig's Road. §Si vous continucz par la gauche dua lac Lil-
liam, vous rcncontrcrez dans Inverness le nouvcau tracé de

la routc Cralg ct veus screz cncore cn direction de Québec.



CHAPIITE IV
ROULYES VERS MONTREAL

Nous avons vu quc les premicrs Loyalistes qui s'im-
plantérent cntre les lacs Champlain et ienphremagog s'organi-
stront trds tdt pour communiquer avec Montréal, lcur marche
naturcl, puisquec pour ecux, il nc pouvait 3&trc becaucoup ques-

tion de Troeis-Rivicres ni dc Qudébcc.

Pendant guelqucs années, on sc¢ dirigeait vers la baic
ilissisquoi pour y rcjoindrc lcs routes des scigncurics. Puls
les colons du Dunham, Farnham ¢t Granby voulurcnt sc¢ trouver
un raccourci vers Saint-Jecan, par la scigncuric du Monnoir ou
la montasgnc d'fanmaska. Ccux dc Bolton ct Brome feront de ndne
vers Farnhall et Granby ct, d'un township & l'autrec, on réussit,
jusque vers 1815, & entrctenir dcs routcs d'hiver pas tou-
jours scrviables. Sur quelques-uns de ces senticrs, on pou-
valt marcher souvent plusicurs millces sans rcnceontrer aucunc
habitation, ct, cec qui était cncore plus inquiétant, cecrtaincs
scctions passaicnt par tcrrains naricageux ou le pidton nc
pouvait avancer qu'cn sautant d'unc notte de moussc a un
corps d'arbrec. Sc¢ rendre a llontreal dans ces couditions
dtait toute unc aventure, laboricusc ot souvent coflitcusc.
riicux valait cntirenrendre ce perinle cn hiversy nais certains
marnais nc gecleient pas facilcement et il fallait les “paver®
de branchcs ¢t ndrne de billes cntilres. Souvent loes bltes

s'y cenlisaicnt ¢t lcur propridctairc devait travaillcr ferne
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pour les sortir de facheuses positions. ais a foice de temps
2L de patience, de konnes routes d'hiver furent ouvertes et
eniretenues. Ce succes partiel ent 1l'heur d'encourager les

colcas & amdliorer leur condition.

Le pas suivant vers le progrés curnsista a constrnire
des ponts sar les cours d'eau et des chaussées suar les marais.

Cenx qui avaiert de l'argent soutenalent ces travaux de leurs

D7

deniers; les autres donnaient lears bras. (uant a la rivisre

Richelieu, on la passait sur ur radeau & Saint-Jearn ou &

Chambl/l°

liais viendra un jour ou les habitants d. lac emphre-
magog et de la région de Stanstead voudrent aussi se frayer
un chemin vers lifontréal. rendant lonztemps, ces gens se diri-
geaient plutot vers Truis-Riviéres par la rcute du Saint-
Frangois, et ensuite vers Quebec par le chewuin Craig. Ulais
ces voyages, vu la distance et le mauvais état des routes,
demeuraient toujours des entreprises onereuses, et on er

7int 3 songer s:rieuserient & communiqguer avec ifontrdal.

D&s 1oC7 osourtant, on avait trac€ une route denuis
Stanstead jusqu'ad la t8te du lac liemphremasog avec l'inten-
tion de la continuer jusqga'au canton de Grarly en passant

par le nord du lac Orford, c'est-a-dire ea suivant un sentier

1 BE.¥M. Gaylor, History of Brome County, p. 12C.
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dangereux entre la falaise du mont Orford et les eaux pro-
fondes qui sont & sa base. idais ce parcours fut abandonné
& cause des dangers qu'il presentait; d'autant plus que le
grand voyer n'approuva pas ce chemin vers Granby parce que

ce township n'était pas encore coloniséZ2.

Ce ntétait que partie remise, et en 1816, quand on
voudra se prévaloir des premiers octrois gouvernementaux,
on aura dc¢ja réussi, par ses propres moyjens, a se rendre
- en hiver - de Stanstead jusqu'a la montagne d'Yamaska;
mérie que ce chemin avait été, en partie, verbalisé et homo-

logué (enlre le mont Yamaska et Shefford)3.

Cette premiére demande d'octroi ne visait pourtant
gu'un embranchement & la route de Stanstead, depuis Farnham
jusqu'd Saint-Césaire: "La somme demandée par 1l'entrejsreneur
absorberait, il est vrail, une part considérable de l'argent
mis & notre disposition, mais nous espérons que nos gouver-
nants nous aideront & réaliser un projet d'une aussi grande
utilité, spécialerent s'ils considerent que les Cantons de
1'Est n'ont aucun chemin -d'été - de la ligne 45° aux

g.u H

viellles paroisse (Si on craignait de dcpenser tout

2 C. Stewart, A Short View of the Present State of the
Bastern Townships in the Province of Lower Canada, p. 12.

3 Roads and Bridges, 1815-1816, Vol. 12. Rapport des
commissaires pour le district de llontréal, 9 fév, 1816.

4 Id., ibid.
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ltoctroi sur cette seule route, c'est qu'on en dei:andait

plusieurs, en particulier un embranchement vers Granby.)

\

Un cortrat fut alors accordé, le 29 avril 1816, a
Jean Barbeau, dont la soumission s'averait la plus avanta-
geuse, pour ouvrir "un chemin depuis Farnham, en snivant la
branche de la riviére qui passe dans la seigneurie Monnoir

jusqu'au chemin de Sainte-ilarie (qui aboutit & Saint-Césaire),

. n
espace d'environ douze milles... et tous les ponts necessalrgs.

1 recut pour ce faire une lettre de crédit pour la somme de
E40G.

liais nos commissaires ne se contentérent pas de ce
premier succ®s; ils se voyaient aux prises avec une tache
immense et se dirent qu'apres tout, mieux vaut denander plus
pour courir la chance de recevolr plus. Aussi, en 1317,
c'est tout un programie qu'ils tracent au Gouvernement:

L'an dernier, 9 février, nous avons fait remarquer &
M. l'administrateur (Drummond) que plusieurs ponts et
chemins étaient nécessaires dans les Tounships... Nous
revenons & la charsge cette année au profit des habitants
de Barnston, Hatley, Stanstead, etc., qui demandent une
sortie vers Montréal. De plus: 1°- un chemin du lac
Memphremagog par le toinship de Bolton; 2°- un chemin
de Stanbridge par le marails llonnoir; 3°- un chemin de
Brome par Dunham pour joindre le chemin actuel de Farn-
ham 3 Rougemont; 4°- un chemin de sortie du lac Tomifo-
bia (Massawippi) & la téte du lac llagog, et un pont 2
cet endroit. 6
5 Roads and Bridges, 1815-1816, Vol. 12. Rapport du
segrétaire des commissaires du district de ilontréal, 26 aoflit
1816.
6 Ibid., Pétition des commissaires du district de
ifontreal.
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La réponse du Gouvernement fut, en somme, favorable.
Les entrepreneurs Benjamin Shiller et Joseph Frigon signérent
aussitot un contrat pour la réfection d'une partie de la
route allant de la montagne d'Yamaska & la téte du lac Jdagog.
lials il ne fallait pas s'arréter la; que vaut une route non
terminée? C'est aussi ce qu'on s'efforga de comprendre &
Québec et on donna l'autorisation sollicitée; de sorte que,
le 14 juillet 1618, le commissaire 8. Willard pouvait écrire:

Nous avons reju votre lettre du 8 mai et sommes recon-
naissants que vous ayez accepté notre demande. ILn consé-
quence, nous avons pris contact avec les ménes entrepre-
neurs que l'an dernier... Leur dremier contrat achéve et
il nous faudra le payer... demandons une lettre de credit
pour rencontrer le second nalement de ce premier contrat
et le premier du second... en tout, environ £900. 7

Et % la fin de la méme année:

Shiller et Frigon ont bien exccuté leur travail et
ont debroussaillé un bon chemin d'hiver. Nous avons donc
signé vn nouveau contrat avec les mémes entrepreneurs
pour qu'ils en fassent maintenant une route carrossable
sur toute sa longueur, et nous prévoyons qu'elle sera
terininee en aolit prochain. Cette route ouvrira a tous
les habitants des townships est et nord-est du lac
vemphremagog et une grande partle de ceux de 1l'ouest du
lac, une communication dirccte avec lontrisl. ... DNous
regrettons gue la somme mise & notre disposition ne
soit pas suffisante pour continuer cette route sur deux
branches 3 partir de la sortie du lac Memphremagog: l'une
par l'est, jusqu'd la t@te du lac Massawippi; l'autre par
le sud-est vers la partie cst de Stanstead, ol les habi-
tants ne peuvent fairec les neuf milles de chemin qui
manquent. 8

7 Ibid., 1818, Vol. 1lk. Rapport du 14 juillet.

8 Ibid., 31 décembre.
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La route d'été était un fait accomnli en aoclt suivant:
Nous avons ouvert le chemin, de la montagne 4'Yamaska
2 la sortie du lac Memphremagog, selon nos premilers et
second contrats avec lil. Frigon et Shiller et vous en
soumettons le rapport financier: nous avons rezu £2 800
et 11 nous reste £50. Tlious voulons vous falre remarquer
gue, en dépit des allocations généreuses du Gouvernement,
tout le travall que nous faisons sur ces chenins devien-
dra inutile & mo1ns d'adopter une methode pour obliger
les non-résidents & fournir leur aide & l'entretien des
chemins, d'autant plus que la grande partie du chemin
susdit passe sur des territoires concedes mais non
occupé€s... La route gque nous venons de faire est mainte-
nant une bonre vole carrossable et a servi comme telle,
mais nous sa ons par expérience gqu'elle ne restera pas
ainsi longtemps. 9
llais l'essentiel est 1las une route digne de ce nom
entre lontrcal et les Cantons de 1'Est. Elle allait de
Longueuil & Magog (et bientdt 3 Stanstead) en passant par
Chambly, Saint-Césaire, la montvagne d'Yamnaska, Frost Village,
Shefford, Stukley, la téte du lac llemphrenagog et le lac
llassawippi. C'était, et ce sera pendant des années, la
grande voie appeldée la "Sortie" ou "The Ontlet Road". Elle
restera l'une des rontes lecs plus fréquentées, le grand
tronc sur lequcl verrait se greffer tonte une série de
branchcs secondaires s'étendant dans toutes les directions.
llentionnons immddiat-=ment lcs plus importantes: 1°- la route
gui allait de la montagne d'Yamaska & Richriond, dont nous
avons déja parlé (Cf. embrancherents & la rcute Craig);

20- 1la route de Granby & Stanbridge, nar Farnham, qui scrvait

9 Ibid., 1819-21, Vol. 15. Rapport du 31 déc. 18109.
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de sortie & tous les endroits situés & l'est de la baie
llissisquoi; 3°- le chemin de Shefford a travers les cantons
de Brome et de Dunham jusqu'd Frelighsburg, dans la seigneurie
de Saint-Armand; U4°- celui de la téte du lac llemphremagog

3 Sherbrookc par le canton d4'0Orford; 5°- enfin, la route

sur la rive ouest du lac llemphrenagog, dans les cantons de
Bolton et Poiton. Cecs nombreuscs ramnifications apportaient

un trafic considérable & la route de liontreal et Stanstead et

lui donnaicnt une importance capitale.

Les colone du comté de Stanstcsd avaient une autre
route pour atteindre liontreal: c'était le chemin de la tra-
verse du lac llemphreunagog, gue l'on appelait Copp's Ferry et
qui se trouvait entre Georgeville et Gibraltar Joint (aujour-
d'hu1i monastére de Saint-Benolt-du-Lac). Ce chemin, qui
courait jusqu'a Saint-Armand par les cantons de Brome et
Dunham, était le plus ancien de tous ceux des Cantons de
1'Est. 1I1 avait été ouvert, semble-t-1l, vers 1791, par
Gilbert Hyatt, en compagnie d'un autre futur chef conces-
sionnaire, puils cntretenu par lcs premiers habitants de
Stanstead, Boltcn et Potton. On le prolongea »lus tard,
depuis Farnham, & travers la scigneurie lionnoir, par le
mont Johnson (ou mont Sainte-Thérése) jusqu'a Chambly. Les
autorités provinciales n'y attachérent jamais une gronde

importance ct 3'occupéreit fort peu de son entretienlC.
10 I. Caron, op. cit., p. 4ko.
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Mals les habitants de Stanstead et de toutc lo ragion
est du lac llemphremagog étaicnt d'un autre avis ct avaient
leurs raisons de vouloir un chenin de¢ sortic vers les mar-
chés canadiens, principalement tlontréal, car ils devaient
econler lecurs produits aux Btats-Unis au mépris des lois de
douanc. Le progrées de cetie région peupléc déja de 30 000
ames accusait un retard notoire, et on demandait un chemin
vers ilontréal se raccordant aux trongons déja oxistants

dans le districtll,

Leurs appels ne furent pas entendus, et cing ans plus
tard les pétitionnaircs durent se trouver du renfort dans les
cantons de Brome, Dunham ct Farnham pour demandcr un octroi
de £2 000. Voicil lecur argwmentation: "Un chemir venant de
Boston atteint Stanstcad; un autre court de Montreal a
Farnham; nous voulons faire le raccordement. Plusieurs
townships scraient ainsi desservis; nous avons déja donné
plus de 1 000 neures de travail, mals la population est trop
dissénminée parcc que trop de lots ne sont pas habités, ce

quil nous occasionne dc¢ trop fortes dipcnscs." 12

Cette fols, on rSussit & obtenir £1 00013 (20 mars

1830). Quoigue ne représentant gque la moitié de¢ ce gu'eon

11 Journal de la Chambre..., 31 j-nv. 1025.
12 Ibid., 25 janv. 1330

13 10 et 11, Geo. IV, chap. 10.
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cstimait nécessaire, cct argent était le bienvenu. ilais le
Gouvernemant nc pouvait s'attendre décemment & ce gua'on y
fassc plus gue la moitié du travail. Aussi, cn novenbre,

lcs commissaires rapportaient: '"Nous avons dépensé les £1 COC
».. ccrtaincs scctions du chemin sont faites... ailleurs, rien.
Tous nous sommes attardés aux partics plus difficiles et
coliteuses. Il faudrait cncore £2 000 pour finir-... Ce serait

la route la plus cocurte pour llontréal." 1h

rlais cette année, ils n'auront que £SOOl5 , et denx ans
plus tard, £2OOl6. Aussi, lcs commissaircs, lcs bras au ciel,
de se lamenter: "Nous n'avons regu que £200 pour réparer et
améliorer cinguante nilles de chemin... clest insuffisant
pour en faire anc bonne route carrossable et nous ne pouvons
que faire le plus pressant." 17 Mais le secrétaire du
gonverneur de lcur faire aussitdot observer de n'y pas aller

trop fort, car les £2C0 étaient répartis sur dcux ans.

Bn 1634, M. Marcus Child rendant témoignage devant le
Comité des comiunications intérieures, avait demandé £1 000

"pour que ce cheémin soit continué sur le cdté cst du lac,

1% Journal dc¢ la Chambre..., App. E, 11 fev. 1331.
Ranport des coumissaires... 27 nov. 1830.

15 1, Will. IV, chap. O.
16 3, Will. IV, chap. 26.

17 Roads and Bridges, 1832-1633, Vol. 23. Rapport
des commissaircs Peasley, Cook... 13 aolt 1833.
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depuls Copp's Ferr, jusqu'd Stanstcad, car on n'a jamais
accordé un sou pour cette route nar oh Passc ourtant la
malle dcux fols la semaine." Puis il ajoutait:

Ce chemin est le premier qui conduisc & Montréal et
que les habitants établis a l'est du lac lagog ont
ouvert en 1795-17956. Ce chemin traverse un terrain acci-
denté de montagnes ou de marals, et les pluies l'ont mis
dans un mauvais état. On y a dépensé avantagcusement
£1 700 mails cette route cst d'une longueur de soixante
milles quc les habitants ont faite cux-mémes vour la
plus grandc part; ils ont 3 cocur de la continucr, mais
ne peuvent sulfire et comptent sur le bon vouloir du
Gouvernement. 18

Ce qui ne l'empdcha pas de sombrer dans l'oubli et
de ne dépendre comme aaparavant que de la bonne volonté des
colons. Les sombres années de 1l'Insurrection ne luil furent
guocre favorables, non plus que cellcs du Conseil spécial.
Quant & la loi municipalc de l8hl, clle fut aussi inopérontz

dans cectte région que dans les autres.

(lionsieur Child a parld de "malle". A ce sujet, MMme
Watson nous rappelle que "la malle nous fut d'abord apportéc,
vers 1826, par Timothy Suith, & cheval ou quelquefois cn
voiturc. En 1834, Levi Stevans coumenga & conduire une dili-
sence & deux chevaux deux fois la semainc de Saint-Jean a
Stanstead. Son itinéraire le conduisait par Philipsburg,
Stanbridge, Dunham, Churchville, Brome ct Georgeville. Cer-
taines partics de¢ la route devenaient parfois un cauchecnmar
pour lc conducteur et tout un calcul (study) pour les
voyageurs.") 19

18 Jouranl de la Chambre..., App. Z. Prenier rapport
du Comité permanent des chemins ev améliorations publiques,
21 fév. 1831,

19 lIrs. T.L. Uatson, Brief Sketch of Dunham, p. 42.
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Mals revenons & la route principale: elle est main-
tenant carrossoble jusqu'a lMagog et M. Willard a rénété
ltavertissement: "Une route non entretenuc...'" Si on sc
souvient que sur lcs £55 000 appropriées en 1817, seulenent
£3 141 availent servi en 1821, et que de 1823 & 1828, seulement
£14 635 avaiont été appropriécs pour les mémes fins, on com-
prendra que la route de lontréal, comme toutes les autres, ait
connu ses annécs noires. L'appropriation de 1829 lui reser-
vait £15 00020 ... mais clle était déjh & refaire et il ne
faut pas vous montrer surpris de la voir figurer l'année sui-
vante dans la liste des cing grandes routes énumérées par
les pétitionnaires de Sherbrooke ot Stanstead qui réclamaicnt
encore 3 grands cris qu'on lcur fournissec le moyen de commu-

niquer aovec lecs marchés provinciaule,

Le plaidoyer de 1. Evans, en 1829, c¢n faveur des
routes dans les Touwnships (décidément, nous devons beaucoup
de reconnaissance a ce M. Evans) nc manquc pas d'insister
sur 1'état déplorable du chemin de llontréal:

L'autre chenin que je veux soumettre & la considéra-
tion de ce Comité e¢st celui qui court du canton de Stanstead
a4 Montréal. Cec chemin, mauvais et presque impraticable,
commence & la t@te du lac lMassawippi, dans le township de
Hatley; de la & la sortie du lac Memphremagog, il y a en-
viron onze milles; le terrain, étant montagneux,

20 9, Geo. IV, chap. 13.

21 Journal de la Chambre..., 27 juin 1830. Pétition
des habltants de Sherbrooke et Stanstead.
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cc travail demanderait, selon les meilleurs calculs, de
£80 & £100 du mille. De la tdte du lac llagog au canton
de Stukely, 11 y a un chemin dangercux d'cenviron sept
milles qui demanderait environ £100 4Au mille; c'est,

pour lcs gens de Stanstead, la seule route vers llontréal.
La distance totale du lac ilassawippi & Stukely &tant
d'environ dix-huit milles &, disons £90 du mille, la
somme requise sec monterait é £1 620. Ensuite, par
Stukely, Shefford et Granbs, trente milles, dont la
réparation demanderait £15 du mille... soit £450. On
aurait ainsi une route jusqu'd .lontral & partir des
townships Jrés de la frontiére, sans oublier qu'ellec ren-
drait d'immenses services & tous les colons des cantons
qu'elle traversec. 22

Tous ccs chiffres, "comprimés avec compétence" ne
donntrent plus que £1 500. Qu'allait-on en faire? On
coarut au plus pressé, justencnt cette premidre section
gic mentionne d'abord il. Dvans: lac Massawippl & lac Uagog.
Le rapport de fin d'annéc annongait:

Un chemin de 7+ milles a €té ouvert en pleine forét

vierge par M. G.U. Brooks pour £693. D'auatre part,

MiI. BEenr; et Thomas ont réparé 600 toises dans Granby

pour £175. Les contracteurs travailleront 1l'an prochain
sur la partie entre le lac Magog et Stukclys; ils y
dépenseront tout le reste de 1l'argent et nous regretions
de n'en avoir pas assez pour aller plus Loin. Il faudrait

encore £2 000, car la vole traversc un terrain difficile
- . \ .
dont dix milles a travers montagnes, lacs et marais. 23

Encore un montant qui scra coupe en o'leux.‘g)+ On aurait

pourtant pu espérer davantage apros la pétition véhémente dos

22 Reports from the Special Committce on Roads and
other Internal Communications, 23 janv. 1829. Déposition de
F.A. Evans, agent des Cantons de 1'Est.

23 Roads and Bridges, juill.-déc. 1829, Vol. 18.
Rapport des commissaires... 31 déc. 1829.

o4 10 et 11, Geco. IV, chap. 10.
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Labitants de Stanstead et Sherbrooke. Dans ltespoir d'amé-
liorer la situation, les commissaires présentérent in rap-
port élaboré cette année-13; ils y répétaicnt tous les mémes
arguments que los années précédentes, en apportaicnt de
nouvcaux ct se disaient enfin "forcés" de demander £4 500
pour sc refaire un chemin carrossable. Ilé faisaient de plus
remarquer: 11 0. gue la région dec Stanstead cst établie depuis
trente ans et quc la malle cst cncore transportée dc liontréal
a2 cheval jusqu'a Stanstead, ol lcs Btats-Unis ont déja orga-
nisé quatrce lignes dc malle dont trois sont maintenus par

des diligences a guatre chevaux; 2°- que les habitants de
cette rézion paicent de 5 A 104 par quintal pour le transport
de leurs produits; 3°- quc ce manque de chemins est un
obstacle & 1'établissement dans ce pays; u4°- que lo grand
voyer est incompétent, nous cause des embarras et retarde

notre travail; 5°- que les habitants le long de ce chenin

ne sont pas assez nomkrcux pour pourvoir A son entretien."

Puis venaient des recommandations: "1°- une alloca-
tion de £4 5003 2°9- unc taxe sur les terrcs oll passe le
chenin, y compris les réscrves de la Couronne et du clergé;
3°- lc¢ pouvoir, pour les commissaires, dc tracer ct houolo-
guer les chemins avee la méme autorité gue lc grand voyer;
4O~ 1'impdt d'un péage sur les voitures chergées oa de »nro-
menade; 50- unc 1ézislation sur la largeur des roucs:

L4 pouces pour une ciuarge de 15 gquintaux et 7% pouces pour

30 quintaux25.”
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(Rappelons en passant que l'amendement & la Lol des
cnemias, voté justement 3 la session suivante, remplazalt les
colnissaires aussi bien que les grands voyers par de nouveaux
comnissalres, élus cette fois par les contribuables (Cf. route

du Saint-Frangois).

Quelguacs jours plus tard seulement, une pétition venant
de la dite région et & laquelle les commissaires ont visible-
ment mis la main, répétait presque mot & mot les nénes argu-
ments, mais finissait par denander £5 000 au lieu de £4 500.

26

Le grand voyer y était égaleument vilipendé...<".

Appropriations pour l'année 1831: £750 pour Oulet Road?’.
(I1 n'est peut-8tre pas superflu de noter que "Outlet" était

la désignation de ilagog. C'dtait la Sortie, la Décharge du lac).

L'année 1832 apportera encore ses pétitions et son
rapoort des cormissaires, mais... guére plus de secours finan-
cier. C'est pourtant en cette année qu'on retrace au Counité
des communications intérieures la premiére suggestion a
1'effet que cette rcute pourrait communiquer plus directe-

28

ment avec Sherbrooke: elle venait de M. Felton™ .

25 Journal de la Chambre..., 4pv. L, 11 fiv. lo3l.
Rapport des coumissaires... 12 janv. 1831.

26 Ibid., Pétition du 5 fév. 1831.
27 1, Will. IV, chap. 8.

28 Second rapport du Comité pernanent des communica-
tions interieures, 1832. Ddénosition de ii. Felton.
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Jusqu'ici, le Outlet Road conduisait & Stanstead,
puisqu'd la téte du lac llassawippi, il rejoignait la route
du Saint-Franzois; désormais on "parlera" de le rendre &
Sherbrooke (1832), nuis & la source de la riviére Connecticut
dans Hereford (183%). C'est if. Child qui demandera cette
derniére extension du réseau, en cormentant une pétition
venant de Barnston: "L'objectif des pétitionnaires est de
continuer le Outlet Road jusqu'au centre du township de
Barnston pour y rejoindre le cheriin Compton-Hereford, dis-
tance d'environ vingt milles. Les habitants gqui ont ouvert
ce chemin n'ont jamais obtenu l‘'aide du Gouvernement. Si
nous leur donnons £3 000 pour construire cette route et un
pont, leur tounship se développera rapidement car la terre

y est bonne."29

Les octrois mesquins qu'on avait accordés 4 la route
de Hontréal ces derniéres années n'avaient pas opéré de nira-
cles, et nous n'avons pas finl de lire des rapports larmoy-
ants sur son Jtat détestable. En janvier 183k, c'est le
commissaire T. Rose (il remplace Sanmuel Willard, décedd) qui
note gqu'avec les £200 regues L'an dernier, 'nous n'avons pu
refaire ou réparer que 2% milles de chenin entre Waterloo et

la montagne d'Yamaska. Dans Stukely et Shefford, il y en a

29 Prgmier rapport Qu Comité permancnt des comaunica-
tions intérieures, 21 fév. 1834. Déposition de M. Child.
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encore neuf milles a recormencer-.. le rcste dermande des
réparations considérables, car il est méue coumpléterent
repris par la forét en certains endroits. Nous avons

tasoin de £4 80030,

BEn 1836, c'est unc levée en masse: les habitants des
treize cantons concernés élevent la voix: "Le Outlet Road,
qui a colté cher et veut étre une route importante, devient

si mauvais qu'on le perdra compléterment..." 31

Henry Taylor, quli voyage en touriste sur la route de
Stanstead & llagog en 1839, note: "On m'a dit que plusicurs
personnes de cette région ont quitté la province ou se dispo-
sent & lc faire, tant ils sont mécontents de 1'état de la

route." 32

Mais depuis 1835, un nouvecau projet est dans l'air
qui se réalisera bientdt: c'est la construction du chemin
Gosford, et son prolonge.ient jusqu'id Montréal en passant par
Saint-Elie, Lac Stukely, LaRochelle, WUatcrloo et Granby.
Nouvell> route que l'eon nommera '"Chenin de llontréal™ ¢t qui
détourncra un noment l'attention du Outlet Road, a1 1oins

pour la section Stanstead-Watcerloo.

30 Journal de la Chanbhre..., Rapport dv connissaire
T. Rose, 20 janv. 183k4.

31 Roads and Bridges, 1836-1838, Vol. 26. Pétition des
habitants de Stanstecad..., 19 janv. 1836.

32 Taylory Henry, Journal of a Tlour... p. 32.
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"Le sol des paroisses traversées par ce cheain €tant
argileux ct n'offrant qu'un passage difficile, surtout dans
les temps de pluile, toute cette partie fut pavée de bois de
trois pouces d'épaisseur. liais ce "corduroy" ne scra pas de
longie durée; sur de longues distances la rcute passait par
une campagne cxceptionncllemeat rase et les charreticrs par-
taient au trot avec de lourdes charges; cet excés de travail
aidé de¢ la températurc nc tarda pas 3 briser le chenin.® 33
On comblait les ornicres de pierres concassées, mais c'était
insaffisant et vers 1845, on commencera a négliger ce nouvel
embrancheitent par Orford pour en revenir & 1'Outlet KRoad,
surtout depuls qu'il e¢st question d'un nouvel cmbranchement
llagog-Sherbrooke. HNous verrons alors le Ygrand chemin des
Cantons dc 1'Est" rcdressé en plusieurs endroits, macadamisé
sur une étenduc de 16 3/4 milles entre Chambly et Granby,
et fini en gravier jusqu'd Stanstead. Des barriéres dc péage

seront érigées en divers endroits. (Rlles disparaltront en 1855.,

En 1844, au "Board of Works", le président Killaly
nous arrive avec unc idéc nouvelle: aprés avolr énunérs tous
les projets en vogie dans le domaine routier, il conteste
leur utilité immédiate parce que leur "revenu nc serait nas
proportionné & leur cofit. Il mc paralt plutdt que le plus

grand bicn que l'on pourrait faire aux Townsnips screit

33 Annuairc du 8.5.C.b., Sherbrooke, 1883-1884, p. 33
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l'ouverture d'un "chemin & lisses" d'une communicaticn vrinci-
pale depuis llontréal jusyu'd la frontiére amdéricaine, pour 7
rencontrer tel chemin & lisses qui pourra étre construit
jasqu'a Boston. ... Jusqu'd ce cue l'on se soit assuré de

la praticabilité de ce projet, je ne recommande au une dépense

sur les travaux de moindre importance." 3k Qu'en pensez-vous?

llais ne vous mettez pas mertel en téte, car deux ans
plus tard, il. Killaly lui-méme n'en pensait plus rien et nous
était revenu les deux pieds... dans le chemin. Cette fois,
il se montra objectif, et son long rapport, trés caractéris-
tigque, vise & restaurer et 3 redresser tout 1'Outlet Road
avec embranchements vers Sherbrooke et vers Hereford. ILn
voici de larges extraits:

Des arnentages soigneux et un examen méticuleux ont
eté entrepris sur toute la ligne du chemin qui va de
Granby & Stanstead par Frost Village, llagog, lac massawippi;
il en fut de méme sur la nouvelle ligne de Granby 3 Sher-
brooke par Waterloo et Orford. Des travaux d'arpentage
ont aussi Lte executés en vue d'un embranchement qui a
été proposé pour Snerbrooke & partir de Magog, ainsi que

sur celul qui se rend & la source du Connecticut, dans
Hereford.

Vu l'importance de cette rdégion et vu surtout la
surface tourmentée de son sol, les travaux d'ar entage
et d'exploration n'ont pu etre poursnuivis qu'avec beau-
coup de peine et de temps; mals pour établir le tracé qui
rende justice & tous, il fut nécessaire d'arpenter, de
prendre les niveaux et de dresser les plans des routes
existantes aussi bien que des corrections qu'on se pro-
pose d'y apporter.

A cause des fortes oppositions auxquelles 1l'abandon
d'un ancien tracé est sujet en dépit des améliorations

34 Report of the Board of Works, déc. 18u4k.
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évidentes qu'apporte le nouveau, tous les efforts furent
tentes pour choisir et marquer cette route de maniere

a ce qu elle desserve le plus de VWllages possible, et
pour éviter les endroits difficiles ol beaucoup d'argent
a été gaspillé dans le passé et oll i1 ne serait jamais
possible d'établir une artére importante comme celle-ci
le deviendra sous peu.

Le nouveau tracé est maintenant définitif et accepté
nar le Bureau du Travail; il a été marqué mille par mille
d'un bout 3 l'autre et toutes les personnes dont les
intéréts sont en cause dans les déviations prévues entre
Chambly et .lagog, et le pont de Rock Island, en ont été
informées° Un premier octroi de £8 000 permettra de
preparer la section de Chambly et toute autre sectron
propice & étre planchéiée; il servira également a ouvrir
et drawner toutes les sections nouvelles jusqu'ad lagog
et 4 construire le pont de Rock Island.

Ces corrections furent tracées de manidére & éviter
les hautes collines et les pentes raides, ce qui lul
donnera un grand avantage sur l'anclenne routej; quand on
nous accordera la seconde partie de l'octroi, nous en
ferons un vra* boulevard.

De Granbj 4 Sherbrooke, le tracé actuel - par Orford -
d'environ hO milles est pourtant presque paralléle a
la nouvelle llgne, mais il nasse en grande partie par un
terrain trop ac01dente pour devenir Jamals un bon chemin.
Je crois que 1'intérét général de la rs gion demande
gu'on ddopte 1 'embranchement proposé et deJa tracé de
Magog & Sherbrooke; ainsi, seulement 15 milles de chemin
devront étre faits et, & partir de Magog, la route sera
commune aux usagers de Sherbrooke et de Stanstead; de ce
fait, nous aurons éludé la neécessité d'améliorer et d'en-
treten1r subséquemnment un chemin parallele dispendieux
de 40% milles. Dtailleurs, la nouvelle route ne sera gne
de un mille plus longue que 1l'anclenne, dlfference nette-
ment compensée par les avantages marqués qu'elle nous
apportera.

Le montant alloué présentement est de £8 00C; la somme
additionnelle requise pour planchéier env1r0n douze
mllles, pour macadamiser dix- sept mllles 3 Chambly, pour
améliorer tout le reste du tracé jusqu'd Hereford et
Stanstead, et pour construire l'embranchement de Sher-
brooke sera de £24 889, ce qui ouvrira 1363} de grand-
route. 35

35 Report of the Chairman of the Board of Works,
1846, Ii. Killally, pres.
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Les calculs de M. [illaly étaient optimistes .iais ne
comptaient pas suffisamment avec l'inertie congénitale de
nos députés d'alors. A4ussi le président du Bureau des Tra-
vaux publics devait constater l'année suivante que 1l'arnenteur
Kigney avait fait du bon travail d'arpentage et d'évaluaticn
sur les routes des Tounships, mals que les commissaires
n'ayant pas regu d'argent pour l'exécution de ces projets,
tout était encore en plan. Cependant, en cette année 1847,
on s'était enfin mis & l'oeuvre. La planche, les madriers,
la pierre, le gravier, tout était acheté pour le macadam et
serait bicnt8t en place. On esp€rait récupérer une bonne
partie de la sommec octroyée en établissant une barritre de

péage aux cnvirons de Granby36,

En effet, les travaux allérent bon train cette annéec-13
et 1I. Rigney, qu'on avait nommé surintendant de tous les tra-
vaux de voirie des cantons, rapportait en fin d'année que
"le chemin est macadamisé cu planchéié entre Chambly et
Granby, vingt-neuf milles. Trols barriéres de péage sont main-
tenant érigées entre Chambly et Abbotsford, et une quatriéne
le sera bientdt & Granby, mais on n'a encore prélevd aucun
péage. Entre Granby et Barnston, il y a 43% milles de chenin

sous contrat dont 2%% sont terminés, % 1'exception des ponts.

36 Revort of the Chairman of the Board of Works,
1847. W.B. Robinson, pres.
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De Barnston a Hereford, vingt milles, toujours rien; sussi
la route y est tres mauvaise. llontant requis pour finir
l'ouvrage contracté: £8 350, et pour les sccteurs non encore

contractéss: £4 984.n 37

M. Rigney s'occupait aussi d'améliorer d'autres zmbran-
chements du grand chemin de Montréal, comme la route Saint-
Jean & Stanstead par Stanbridge et Georgewille, et les raccor-
dements de Bolton et Sutton. L'anclen embranchement Granby-
Sherbrooke par Orford ne resta pas & l'abandon, comme l'avait
suggére il. Killaly, mais en 1848 et 1849, on y apporta quel-
ques améliorations par considlration pour les habitants de

Shefford et Roxton.

Septembre 1849; on préléve maintcnant des péages aux
quatre barrieres érigées entre Chambly et Granby, et cette
section du grand chemin de llontréal est élevée au rang de
"turnpike"; mais les derniers milles de la route dans

Barnston et Hereford n'ont recu aucune amélioration38.

Un chemin de planches... la belle affaire! liais on
ne dit pas s'il était verni ou ciré... Probablement ni 1l'un

ni l'autre, car le commissaire Bourret, dés 1850, se plaint

37 Report of the Superintendant of the Lastern Toun-
ships Roads to the Board of Works, janv. 1849, J. Rigney, sup.

38 Report of the Commissionners of Public Works, 1849,
W.H. Merritt, chicf comm.
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que cette section de la route a occasicnné de fortes dépenses
d'"entreticn, et qu'elle requiert encore des réparations d'un
bout & l'autre, vu que les madricrs sont gdnéralement pourris
ct que leur remplacement devient impérieux. Quant aux chenins
de gravier, ils sont encorc bons et n'ont demandé que peu de
réparations. "On négocie en ce moment la vente du chemin de
Chambly & Longueuil, et on espérc que cette affaire sera
réglée sous peu, quoique nous éprouvions beaucoup de diffi-
cultés & effectuer cectte vente, & cause des déboursés consi-
dérables que nécessite l'entreticn d'un tel chemin. (uant

4 la route Chambly-Granby, les mémes personnes proposent de

la louer pour un certain nombre d'anndes et s'obligent & la

tenir en bon état.m" 39

La proclamation du 1©T aolit 13851 nous informe que le
Gouvernement cédait pour cing chelins & la compagnie du che-
min planchéié et macadamisé de Chambly et Granby la partie
du grand chemin dcs Cantons de 1'Est comprise entre ces

deux endroits.

Si on se souvient qu'd la méme époque, on opdrait des
améliorations importantes au chemin Gosford entre Québec ct
Sherbrooke, on comprendra quc les Tounships, si longtcmps
négligés, sont maintenant dotés de la plus belle route de
la province.

39 Rapport des Cormissaires des Travaux publics, 18
juin 1851. J. Bourrst, corm. en chef.
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La plus belle, soit; mals les autres...? Eh bicn!
les autres étaient laissées depuls des années aux bons soins
des colons. Ces pauvres colons, que voulez-vous qu'ils fis-
sent devant une loi inopérante sclon laquelle les propriétai-
res de lots non occupés devaient payer leur quote-part pour
l'ouverture et l'cntretien de la route? Personnc n'avait,
ou semble n'avoir eu, l'autorité nécessairc pour la faire
observer. Aussi, fautc d'argent, ricn ne sc faisait, ct
l'exode vers les Ltats-Unis s'accentuait. Ceux gui restaicnt
pataugeaient encore dans la boue jusqu'd cc qu'ils aient
attecint le grand chemin et pestaient contre le régime de favo-
ritisme qui fournissait aux krasseurs d'argent le moycn de
s'enrichir davantage, mais qui négligeait le colon, "ce pelé

ce galeux" qul regimbe toujours.

Mais patience; le jour n'ecst pas loin ol de vrais
apOtres soucieux du bien tant matériel que spirituel de¢ lcurs
ouaillcs se ligucvront pour démasquer 1l'incurie du régime gou-
vernemental en matiére de colonisation, ct surtout 1l'ineffi-
cacité de la 1législation routidre. Puissent leurs révélations

troublantes ne point porter & faux.
X X X

Dans l'intention de ses premicrs constructeurs, le

chemin dec llontréal sc¢ destinait 3 rallicr Stanstead au marché
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métropolitain et, par suite, & maintenir une communication
facile avec Boston, ce gui ferait de Stanstead le point de
convergence de nos relations avec la Nouvelle-Angleterrc.
Plus tard, les courants commerciaux s'étant déplacés vers
Sherbrooke, i1l devenalt de meillecure politique de favoriser
les rapports de cc nouveau centre régional avec les marchés
canadiens. On songea alors & un embranchement Sherbrooke-
Granby par Orford. Les habitants de Stanstead et iagog
ayant exigé que la routc primitive fit maintenue, 1l'entre-
tien de deux voiles parall&les s'avérait trop onéreux ct la
route actuelle Sherbrooke-Magog fut percée, qui forma le
canal d'écoulcment de notre production agricole en attendant
de devenir le boulcvard largc et spacicux qui sert aujourd'huil

de cassec-cou auxXx manlaques de la vitessce.



CHAPIIRE V
ROULTES SECONDAIRES
1. Routcs de la British American Land Company

I1 est asscz remarquable que lcs Anglais d'dngleterrc
aient été les moins nombrcux parmi les colons des Iles Bri-
tanniques a venir coloniser los Cantons de 1'Est, probable-
ment rarce qu'ils étaient plus attirés vers l'Ontario. Sans
doute il y en avait parmi les anciens soldats installés apreés
la guerre de 1812 % Drummondville, Granby, Stukely; mais on
sait asscz quec leur séjour y fut fort éphémdre. Quelgues-uns
furent plecés dans la Haute Biaucc et n'y restdrent gudre;
d'aulres s'établirent sur les bords du Chemin Craig, d'Inver-

ness A Richmondl.

Or, en 1832, scus l'inspiration de¢ Lord Aylmer, sc
fonda & Londres la “"British American Land Company" dans le
but d'attirer dans les Cantons de 1'Est des colons anglais

et nrotestants, afin de noyer la population francaise du pays.

La compagnic acquit d'abord plus d'un million d'acrcs
restes vacants dans les Townships et forma le "St. Francis
Tract" (Bloc Saint-Frangois). Cectte grande étenduc de terre
était comprise dans les cantons de Garthby, Adstock, Hampden,
Marshton, Ditton, Chesham, Embecrton ct Herceford, cntre 1lc

haut Saint-Frangoils ¢t le lac llégantic.

1 R. Blanchard, Lc¢ centre du Canada frangais, p. 335.
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En principe, le but de la société etait "d'ouvrir des
chemins, construire des ponts, des moulins, préparecer dcs
terres & occuper pour les vendre ou louer a des immigrants
ou autres." En falt, la compagnic s'occupa avant tout de
la partie immédiatement profitable de son programme, la
coupe du bois, et n'offrit awx futurs colons que des condi-
tions de paiement fort impopulaires. Son échec culsant dans
1l'installation en 1836, & Victoria (Lingwick), d'une colonic
de Hollandais l'avait d'aillecurs découragée. (Une bonne partie

des colons s'étaient cenfuis)

Channcll, manifestement favorable 4 la compagnic, dit
gu'elle a construit tant de routes, de ponts, d'églises et
de maisons pour lecs colons... gu'elle ne put tenir le coup,
quand lecs affaires allérent mal, par suite des troubles de
1837. Elle dut négocier avec le gouverneur Sydenham ct, en
1841, remettre & la Couronne les 511 447 acres non arpentés
du bloc Saint-Frangois, ce qui formera désormeis le territoire
de Mégantic et sera administré par le département des Terrcs
de la Couronne. llous faudra-t-il alors conclure que la com-
pagnie ayant voulu trop absorber evait dd restituer tout cec

surplus qu'elle ne pouvait suffire 3 administrer?

Elle n'en avait pas moins stérilisé la région de Stoke,
abandonnée par scs premiers défricheurs anglo-saxons, et

paralysé la colonisation britannique dans Compton et le sud
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de Frontenac, ol les Canadicns nc se fixérent guére gu'apreés
i870; cellc a rctardé l'essor industriel de Sherbrooke en sc
cramponnant trop longuement & la propriété des chutes de la
Magog. Notons enfin que les chemins qui devaient ouvrir les

solitudes aux colons ont été déplorablement entretenus jusqu'a

18502,

La British American Land Company exposa donc ou'il
était convenu avec lc Gouvernement de Sa Majesté que celui-ci
dépcnserait plus de £50 000 du prix d‘'achat payé par la com-
paznie, en travaux publics de toutces sortes: chemins, ponts,
canaux, marchés publics... Ayant fait de¢ Bury lc centre de
scs opérations, elle entreprit tous ccs travaux avece une
certaine ardecur, gui sc maintiendra jusqu'au premier déscn-
chantement. Dts 1834, clle fit jeter le premicr pont sur la
riviére Eaton & Cookshire. La rivicre etant passée, un che-
min courut dc la ferme Taylor, cnviron 2% milles de Cookshire,
vers le village Robinson (Bury). En 1836, un autre chenmin
s'ouvrait & Bury vers lc village de Victoria (construit par
la compagnie pour y installer une centaine de familles hollan-
daises) d 15 mille & l'ouest de Scotstown, sur la rividre
Salmon. Un troisiéme, de Bury & Winslow, fut appeclé "3kotch

Road", & cause dc nombrecux Ecossais qui s'y établirent.

2 Compilation tirée de:
a- Blanchard, Raoul, goph. cit., p. 330.
b~ Annuaire du 5.5.C.8B., 1891.
c- Benoist, Emile, Sherbrooke et lcs Cantons de 1'Est, dans
Le Devoir, 17 juin 1937.
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11 reste pourtant que ce territoire ne se vit dote de
bonnes voles de communication qu'aprés 1650, date ol lc Gou-
vernement légiféra pour obliger les grands propriétaires &
fournir leur contribution, ct commenga & présider lui-méme
a 1l'ouverturc des chemins. C'est alors que purent s'ouvrir
les routes suivantess
1350- de Linguwick % Winslow;
1854~ Chemin du Saint-Frangois, d'Ascot 4 Lambton par Bury
et Uinslow, continué jusqu'd la Chaudiére par Forsyth
¢t Tring sous le nom de Chenin de Lambtonj cette route
croisait 3 Stornoway le chemin ifégantic, terminé en
1657, qui se liait dans Ham au chemin de Gosford, ct
par Springhill, attelgnait le Chaudlidre a sa sortie
du lac iiéganticy

1860- routes dans le canton de Hampden;

1660- route de Mégantic & Hampden;

1861~ route de Hampden 4 Ditton;

1861- routc de Scotstown & riviére Arnold;

1671~ routc de La Patrie 3 Emberton. 3

Le long de ces voies, longtemps déplorables ot guere
utilisables en dehors de l'hiver, se fixa, avec des succeés
divers, la colonisation issue des Iles Lritannigucs, que

1'invasion canadienne-franjaise dispcrsera bientdt.

3 Mgr Albert Gravel, Par monts et par vaux, conférence
publiée dans La Tribunc.
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Il ne s'agissait encore pourtant que de chemins de
pénétration ou de moyens de comaunication & l'intérieur du
"St. Francis Tract'". Nous avons vu gue le Gouvcrnement
s'était engagd envers la compagnie & consacrer £50 000 sur
le prix d'achat de son territoire pour ouvrir ou améliorer
les communications avec les principaux marchés du pays. Aussi
la British American Land s'intéressera-t-clle pendant quelques
annéecs & ce guc nos gouvernants fasscnt honneur & leurs obli-
gations; clle exigera méme des rapports sur cc qui se faisait
dans cc domaincy mais viennent les premieéres désillusions, et
le Gouverncment, n'étant plus talonné par la compagnie, retom-

bera dans son inaction coutumicre.

(Cependant, il restc bien difficile de se prononcer
sur les rapports entre la British American Land Co. ¢t lec
Gouvernement, parce qu'il y a plusicurs années déja, precsque
toutes les archives de la compagnie ont été br@lées délibé-
rément & Sherbrooke pour les soustraire aux investigations

d'un sbire par trop indiscret.)

Le second rapport cue lo Parlement adressait aux pro-
priétaircs de la British Americen Land cst assez caractéris-
tiguc et semble indiquer un regain d'activité dans le domaine
routier. On y passait en revuc toutes les grandes routcs des
Cantons en indiguant lecur état actuel, cn énumérant les amé-

liorations qu'on se proposait d'y apporter, c¢t en calculant
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les sommes qui y seraient allouécs selon les cestimatlons

qu'on en avait faites. On peut méme noter un certain empros-
sement fébrile de la part du Gouverncrment, qui voulalt se uon-
trer complaisant cnvers un "gros client'.

Ces arpentages pour déterminer le meillcur tracé des
routes ont été entrepris d&s la nomination des commis-
saires. Ils adopterent des lignes de communication
variées ¢t intensives qui sillonncront dans toutes les
directions le territoire de la compagnie et la province
en gneéral.

I1 7y était gquestion d'un grand chemin de licntreéal, du
chenin Gosford ¢t d'un pont sur le Saint-Frangois a Sherbrooke,
le tout estimé £12 332, ¢t devant s'cxécuter au cours de la
saison... Mais ncus avons vu combien de saisons ont été néces-
saires pour accomplir tout ce beau programme. Et le mémoire
continuait ainsi:

Trois autres projets dont 1l'exécution devrait débuter
cette annde ont aussi ét3 soumis & S.E. Lord Gosford:
1°- route de Port Saint-Frangois & Richmond réduisant la
distance actuelle de O4 & 51 milles; 2°- route de Sher-
brookc & Salmon River par Bury; 3°- réparations & Outlet
Road. Le gouverneur a donné son assentiment au premier
de ccs projets et il ne devrait pas tarder 3 accepter le
second. Les estimations s'élévent & £10 353, ce qui,
avec £1 200 pour raccorder la route de la malle de Hont-
réal au nouvcau chemin de Sherbrooke par Orford, portera
le montant d'évaluation pour tous ces travaux de veirie
4 £24 386. Nous n'avons pas l'intention cependant d'en-
treprendre tous ce programme cette année, mais de le
distribuer sur une certaine période, selon les besoins...lh

4 Second report to the proprietors of the British
American Land Co., 1836, p. 5.
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Et qu'est-cc que cette route de Port Saiat-Frangois a
Richmond? C'est un embranchement de plus a la route du
Saint-Frangois. Il s'agissait de deux corrections majcures
4 la route de Saint-Grégoirc: la premidre évitait le long
détour de la Longue Pointe, le sccond prenait la direction
la plus courte vers Port Saint-Frangois aussitdt aprés avoir

traversé la branche nord de la Nicolet.

Toutes ces innovations, comme bien 1l'on pense, furcnt
orchestrées par une campagne de publicité destinée 3 attirer
sur les terres dec la compagnicec de nombreux colons. On remct-
tait A tous lecs immigrents d'Eurcope une plaguette intitulée:

Informaetion Respecting the Dastern Tounships of Lower Canada,

qui fournissait des renseisncments de caractére plutdt opti-
nistes sur les facilités dec colonisation offertes par la
British 4mcrican Land & ccux qui voudraient s'installer dans
le district. On ne manquait pas évidemment de consacrer un
long paragraphe aux moycns de transport pour s'y rendre. I1
¥y avait plusicurs chenins... mais

le meilleur et le plus court va de Trois-Rividres 3
Sherbrooke par Port Saint-Frangois. La dis*tance n'est
que de 81 milles; la malle s'y rend trois fois la semaine
et transportc les voyageurs avec une partie de leurs baga-
ges pour trois pence du mille; mais on peut retenir les
services de chariots pour 1. transport de familles entié-
res avec leur ménage un prix beaucoup Hlus modiguc.

Un wagon pouvant charger 800 livres et parcourir tout le
trajet de Port Saint-Frangois & Sherbrooke peut ctre loué
pour la somme de £1, 10s. La routc est généralcment
bonne et de beaucoup supéricure & tontes les autres
routes de la province. La dépense totale pour y trans-
porter une famille ordinaire peut &tre estimée £2, ou $8.
Le temps du voyage: dcux ou trois jours. 5
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Les habitants des tounships de Kingsey, Snipton,
lingwick, Wotton, Windscr ¢t Dudswell voyant ce regain d'ac-
tivité sur la route du Saint-Frangois voulurent en profiter
pour réclamer un embranchement par Danville jusqu'd Dudswell.

Vos pétitionnaires constatent avec une grande satisfac-
tion 1'intérdt quc la British American Land porte au bien
&tre dec ce secteur des Townships en construisant des
routes, des ponts... Nous avons appris le projet d'une
ronte de Fort Saint-Frangois a Rlchmond, sulvant la route
actuelle de Saint-Grégoire jusqu'a un p01nt sur la rive
gauche de la branche sud-oucst de la riviére Nicolct
appeléd Boisvert... Nous savons que 1le Brltlsh American Land
veut continuer cette route de maniére & la faire traverscr
tout lp district de Saint-Frangois... Nous voulons expli-
quer & Votre Excellencc que la llgne la plus directe pour
tracer une telle route & bon marche, et la faire passer
par une tres belle région de maniére qu'elle rcnde le
plus de scrvices possible & la ponulation, scrait de la
faire suivre d'abord le tracé projeté de Port Saint-
Frangois jusqu'd Boisvert, 30 milles; de 14, on ouvrirait
un chemin vers Danville, quatorze milles. De Danville,
on suivrait la direction sud-cst vers Uotton par le coin
nord-est du township de Windsor jusqu'id la colonie de
Dudswell, vingt milles. Dudswell scrait alors & scixante-
quatre nilles de rPort Saint-Frangois, tandis que la dis-
tance actuelle par Richmond ct Sherbrooke est de 106
milles. Nous vous demandons donc. 6

I1 ne semble pas que Son Excellence ait considéré trés
sérieusement cette pétition, car la route ne fut pas ouverte,

et les cartes routiéres dessinées & cette époque n'en font

aucunc mention.

5 Information Respecting the Eastern "ownships of
Lower Canada, p. 5 et 7, 1836.

6 Roads and Bridges, 1836-1838, Vol. 26. Petition
des habitants de Kingsey,.... 20 juin 1836.
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Quant au Port Saint-Frangois, le touriste llenry
Taylor nous apprend qu'on y a pratiqué quelques awénagements:
"Des maisons s'y sont élevées pouvant fournir un abri provi-
soire aux familles qui arrivent ici & destination des terres
de la Compagnie. Il y a aussi une hdtellerie, et on four-
nira bientdot d'autres commodités pour répondre aux exigences
des "settlers" plus fortunés. Les quais et autres travaux

sont en bonne vole de réalisation..." 7

Mais l'ardeur missionnaire de la British American

Land ne devait pas se maintenir, et nous avons vu dans quel
abattement 1l'ont laissée les premiers échecs sérieux. Les
colons désertaient parce que la Compagnie, dans son désir de
récupérer les sommes consacrées a4 mousser le mouvement d'immi-
gration, imposait des conditions trop onéreuses aux colons,
qui ntarrivaient toujours pas a boucler le budget familial.
Tellement que, en 1842, le Board of Uorks, par la plume d‘'un
de ses membres, W. Buchnan, devait publier une seconde pla-

quette publicitaire intitulée: Remarks on Emigration, dans

le but de réfuter les objections qui avaient cours parmi la
population contre la colonisation:

I1 y en a trop qui, dans leur tollé contre 1'immi-
gration, ne manifestent que leur igncrance de la vraie
situation... On se rabat sur le manque de routes, de
voies navigables, de marchés... La meilleure réponse
} leur faire est que 1*immigration continue & progresser,

7 Taylor, Henry, Journal of a Tour... p. 16,
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parce que tous ces 1nconven1ents gqu'on lui reproche sont
précisément en voie de régression. Quantité de routes
sillonnent la contrée, gui sont ouvertes et entretenues
par le Gouvernement ou la British American Land, dont le
territoire de colonisation forme un nouveau champ d'acti-
vité pour les immigrants. L'organisation du transport
par eau est devenue plus compléte que n'*importe guelle
autre dans le mondej les marchés abondent dans toutes
les directions, et une liste des institutions humanitai-
res peut €tre dressée gui ferait honneur & des civilisa-
tions plus anciennes.... 8
Mais les Canadiens franjals, sous l'inspiration de
leurs guides naturels, les évéques, ccmmengaient & bouger;
on voulut relever le défi de la British American Land et
enrayer ce que l'on commengailt a considérer comme le fléau
de 1'immigration briftannique dans les Townships de 1l'Est.
Dans la collection des mandements et lettres pastorales des
éveques de llontrial (Vol. 2, p. 9), on trouve un rapport
d'une assemblée tenue le 25 juillet 1848, & 1l'dvéché, et a
laquelle assistait Mgr Bourget avec une cinquantaine de
prétres de diverses paroisses du diocése. L'on y considérsa
mirement certaines difficultés que rencontrerait une associa-
tion d'établissement canadien dans les Townships. Le but
d'une telle société serait de secourir les colons de ces
cantons, 4'y en envoyer d'autres, d'ouvrir des routes et de
rendre plus facile l'obtention des terres. C'est cette
société de Montréal qui fonda Roxton. Une autre de Québec
ouvrit, aux environs du lac Aylmer, cette colonie qu'on
appela "Petit Québec" 9

8 W. Buchnan, Remarks on Emigration, 1842, p. 22.
9 Ronaldo liorel, Les Cantons de 1'Est.
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2. Routes des Bois-Francs

La région des Bois-Francs fait bel et bien partie de
1'Estrie: elle fut divisée en townships et designée comne
domaine de colonisation au méme titre que tout le reste du
territoire compris entre les seigneuries et la frontiére
américaine. Seulement, l1'histoire de sa pénétration démo-
graphique s'est écrite en guelque sorte a rebours de celle

des cantons plus voisins des Etats-Unils.

Le mouvement migratoire qui envahit ce dernier secteur
s'opéra du sud au nord et se composa pendant plusieurs années
d'éléments loyalistes exclusivement. Ce n'est guére avant
1815 qu'on y enregistra des soldats licenciés, et plus tard
encore, des immigrants europeens, de langue anglaise, et

protestants autant cque possible.

Les foréts des Bois-Francs furent, au contraire, per-
cées par le nord et par des Canadiens frangais, "squatters"
pour un bon nombre, qui débordaient des seigneuries surpeu-
plées et ne demandaient pas mieux, 3 l'exemple de Jean Rivard,
que de se servir de leurs bras pour '"faire de la terre" dans
un pays qu'lls croyaient encore le lenr. lais mal leur en
prit, car les propriétaires des cantons envahis, jusque-la
anonymes et inconnus, surgirent bientdot pour signifier aux

intrus qu'ils devaient payer leur lopin de terre ou déguerpir.
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Rien de surprenant alors que ces grands propriétaires,
ressortissant pour la plupart du Family Compact gouvernemental,
ne furent pas trés z€1&s pour procurer des moyens de pénétra-
tion et de communication & ces indésirables gu'ils traitaient
d'étrangers. A4ussi, parmi toutes les miséres qui tisserent
la vie des premiers colonisateurs des Bois-Francs, il faut
placer au premier rang .'absence compléte de routes pendant

plusieurs annees.

Les premiers colons, traversant la terrible savane de
Stanfold, ouvraient Princeville en 1332:; entre 1832 et 1840,
toute cette lisiére était abordée, et un recensement de 1838
y dénombrait 870 émes; treize ans plus tard, la population y
était de 5 723 personnes. BRuigration spontance, entreprise
sans chemins, sans argent, sans le molndre appul officiel et
sanctifide par toutes sortes d'épreuves. En 1835, ils étaient
rendus & Saint-Ferdinand d'Halifax; en 1847, ils fondaient
Sainte-Hél&ne de Chester, et en 1849, Saint-Paul de Chester
et Wotton, au deld du chemin Craig. En 1348, c'était Saint-
Camille puis Windsor. L'année 1847 avait vu la fondation de
Weedon et du "Petit Québec™, au deld du chemin Gosford, sous
la direction de la société de colonisation du diocese de

Québeclo.

10 Raoul Blanchard, Le centre da Canada frangais, p. 3hl.
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Prisonniers au milieu des bois, comme sur une 1le
au milieu de la mer, ils ne pouvaient attendre de sccours de
personne. Une seule planche dc salut restait aux infortunds
habitants de ces premiéres localités: c'était de franchir 3
Pled la savane qui les tenalt captifs, pour aller chercher
des provisions dans les paroisses du bord du fleuve. Afin
de pouvoir se porter secours, ils partaient par bandes de
dix ou quinze hommes pour ce périlleux trajet. On les voyait
revenir portant sur leur dos de soixante & quatre-vingts
livres de farine et quelquefois davantage... Le chemin ne
leur paraissalt pas mauvails lorsqu'ils n'enfongaient pas
Jusqu'aux genoux, car souvent s'ils mettaient le pied & cdté
des branches et des racines, ils tombaient dans les mares,
ol ils pouvaient 8tre exposés & périr. L'un de ces voyageurs,
ayant raconté tout ce qu'il avait enduré lui-méme, ajoutait:
"Lorsqu'on sortait de ce marécage, on n'avait plus formance
d'hommes; la vase nous couvrait des pieds & la tSte, et il

ne nous restait cuc des habits en lawmbeaux." 11

L'historien des Bois-Francs rapporte plusieurs anec-
dotes de ce genre ol de pauvres voyageurs prirent un contact
plutdét rude avec la terrible savane de Stanfold. Tel jeune
missionnaire canadien (abbé C.E. Bélanger,, plein de z&le ct

de dévonement s'étant, dans l'exercice de son saint ministére,

11 C.E. Mailhot, Les Bois-Francs, T. I, p. 82.
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aventuré dans la fordt sans guide et sans chemin, avait été
surpris par les ténébres de la nuit et, aprés de longs et
vains efforts pour parvenir aux habitations, s'était vu con-
damné & périr. On l'avait trouvé mort, au milieu d'un maré-
cage, enfoncé dans la boue jusqu'd la ceinture... mort de

froid, de misdre et d4'épuisementl?.

On avait frayé dans cette savane, depuis la chapelle
de la riviérc Bécancour jusqu'd 1l'endroit ol est aujourd'hui
1'église de Saint-Busébe de Stanfold, un chemin sur lequel
on avait jeté des branches, ce qui donnait le moyen de se
soutenir au-dessus des bourbiers sans fond gque l'on rencon-
trait & chaque instant. Pour rendre cc sentier praticable
aux voitures d'hiver, on était obligé dtaller, par corvées
de quinze ou vingt hommes, battre la neige avec les pileds
pour la détremper avec l'eau, sans quoil la glace ne sc¢ serait
pas formée. Cela ne se faisait pas ordinairement sans que
l'on en vit plusieurs enfoncer jusgu'aux genoux, et souvent
jusqu'au milieu du corps, dans cette eau fangeusc et & demi
gelée. Si deux voiturcs se rencontraient, 1l n'était pas
rare de volr les chevaux gui mettalent le pied hors du chenin
battu disparaitre presque entierement dans les ornitéres, d'oh

on les retirait au moyen de cordes et de leviers. Ce fut 13

12 Id., ibid., p. 34.
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cependant le chemin par lequel, pendant pres de onze ans,
hommes, femmes et enfants ont Al passer pour sc rendre dans

les Bois—Francsl3.

Aprés la confection plus ou moins rudimentaire de la
route du domaine de Gentilly & la riviére Bécancour, cn été,
on transportait les marchandiscs en voiturc jusqu'a l'endroit
ol la rividére Blanche, qui traverse le village dc Plessisville,
sc jette dans la riviére Bécancour. Li on déposait les mar-
chandises dans un chaland que l'on faisait tralner par des

14

beeufs jusqu'tau village=".

Bt l'autorité provinciale était-elle avertie de cet
etat de choses? Le comité permanent des chemins et amélio-
rations publiques en fit rapport & la Chambre en 1832
c'est J.B. Proulx qui le commenta: "Il y a prés de 200 per-
sonncs dans ces cantons; elles n'ont, entre Gentilly ct la
riviére Bécancour, qu'un sentier de six lieues qui passe
dans un cndroit bas ot difficile & égoutter... il faudrait,
comme le demande le rapport, travailler les décharges et

les fossés. Ce cheaiin est d'une nécessité absolue.,“15

Absolue ou pas, rien ne sc¢ fit, et il faudra attendre

jusqu'd 1840 avant gue monsieur le grand veyer nc sc dérange

13 Id., ivid., p. 78 14 Id., ibid., p. 82.

15 Second rapport du Comite permancnt dcs chemins et
améliorations publiques, fév. 1832,
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pour venir verbaliscr guelques sections de routes entre les

townships de Blandford et Halifaxl®

; cec qui donnait aux habi-
tants le droit de les ouvrir légalement, mais toujours a

leurs frais, car d'octrois... ncint.

Sir Domirique Daly (vers 1844), passant un jour péni-
bleuent la savane dc Stanfold, avait dit & cecux gui l'accom-
pagnaicnt: "Jc ne scrais pas un Irlandais si je nc travail-
lais de toutes mes forces a vous faire ouvrir un chenin. 17
I1 tint parole, et c'est en 1845 gu'il obtint un octroi de
£12 500 pour la construction simultanée du chemin d'Arthabaska

18

et d'un pont sur le Saint-Frangois & Melbournc—.

(Pour ce gui est du pont de liclbourne, son histoire
est un peu plus compliquéec que celle de la plupart des autres
ponts de la région, et mérite d'@trc racontée avec quelqgnes

détails; ce qui sera fait en appendice. - Cf. Appendice 1)

Le "Chemin provincial d'Arthabaska', comme on le
nomma alors, commecnce au grand chenin le long de la rive sud
du Saint-Laurent, dans la seigneurie de Gentilly, d'ox il
passe par les townships de Blandford ct de Stanfold jusqu'i

1'église dc Saint-Eusdbe (Princeville). De 13, il se divise:

16 Progés—verbaux dcs grands voyers da district de
Trois-Rivieres, cahier 8, p. 21k.

17 4bbé T1rudelle, Trois souvenirs, p. 62.

18 8, Viect. chap. v9.
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la branche est passe par les townships de Somerset (Flessis-
ville) et Inverness, et se termine au chemin Gosford, pres
de la chapelle d'Inverness; la branche ouest se dirige vers
Arthabaska et Warwick, rcjoint Kingsey, sur la route du

Saint-Frangoisl9.

Aussitdt apreés avoir obtenu leur octroi, les com-
missaires des chemins passérent un contrat avec if. Baird,
quil s'engagealt & mener ce travail rondement. Le président
da Bureau du Travail, en 1847, faisait déja& remarquer quc le
chemin était en assez bon état pour rendre de grands scrvices
4 la population. Il déplorait pourtant gue l'entrcprencur
elit signé avec les commissaires un contrat pour une somme
excédant de £895 le montant alloué. Il réclamait de plus
£1 859 pour ériger un pont sur la rividre Bécancour, parce
que les matériaux étaient déja livrés, et pour continuer
le chemin huit milles au deld, afin de rejoindre la grand-
route de Gentilly, parcc que ce prolongenment était considéré
comme indispensable, vu qu'il constituait la scule sortie

des habitants des Bois-Francs vers Trois—RiviéresZO°

Le chenin est "en état de rendre service" aveit dit

4. le Président. C'est slirement une fagon toute relative de

19 Le Canadien émisrant, cité par C.E. ilailhot,
op. cit., T. 3, p. 52.

20 Report of the Chalirman of the Board of Words,
1847, W.B. Robinson, pres.
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s'exprimer, car d&¢s l'année suivante (5 aolit 18438}, ou 1l'on
convient généralement de considérer lc chemin d'Arthabaska
comme terminé, quelques citoyens de Stanfold -- P. Prince,

F. Girouard, V. Girouard -- voulant sans doute intenter des
réclamations en dommages, faisalent serment devant le notaire
Louis Richard qu'ils s'etaient embourbls dans la savane de

Stanfold®rl.

Pourtant, deux mois plus tard, l'entrepreneur pouvait
écrirec A& l'inspecteur Poudrier: "Le chemin d'drthabaska cst
fini et attend pour Sétre inspecté." llais il ajoutait aussi-
t0t cette remarque assez significative: M"llalheureuscment, il
pleut depuis cing scmaines et la routc se trouve en trés mau-
valse conditilon, principalericnt dans la ligne de Gentilly, en
arrivant & la chapellc d'adrthabaska ... si les inspecteurs
viennent ces jours-ci, ils s'y enliscront et y perdront leurs

chevauX..." 22

On ne peut tout avoir!... Vicnnent les bcaux jours, et
la route enfin séchée cessera peut-8tre d'emprisonner les
voyageurs? Que non! 1les orniéres creusées par l'orage deman-
daicent & 8tre comblées au plus tdt, mais on négligea de le

faire et, en 1851, les missionnaires colonisatcurs constataient:

21 Roads and Bridges, 1843, Vol. 31.

22 Public Works, 4, Arthabaska Road, Vol. 4, 22 aoit
1840. Lettre de H. Baird a L. Poudrier, inspectecur.
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Cette route dans Blandford est dans un état affroeux,
tellement que, auw mois d'aolit dernier, ellc a eté pen-
dant trois semaines absolument impraticable. Une famille
de 1'Ile-aux-Grues, qui émigrait 1'automne dernier dans
les Tounships, s'arréta plus de six semaines & Gentilly,
en attendant que 1le chemin d'hiver lecur permit de conti-
nuer. Le bureau des Travaux Publics a recommandé la répa-
ration immédiatc de cc chemin depuis la paroissc de Gen-

- > 3 . “~
tilly jusqu'd Saint-Louis de Blandford. C'est peut-dtre
la plus urgentc amélioration que la Législature ait a
faire pour les Townships au sud du district de Trois-
. Y
Rivicres." 23
Le secteur principal du chenin provincial d'drthabaska
(Kingsey-Inverness) n'était gulre en meilleur état. Quant a
son prolongement Arthabaska-Kingsey, i1l n'était que tracé;
on ne l'avait pas encore travaillé en 1848, et pas davantage
1'année suivante, car lcs commissaires ne purent recommander
aucun octroi pour cette route a cause de "1l'embarras finan-
cier dans lequel se trouve présentement la province." 2l
Mais nous avons déji vu que ce prétexte d'embarras financier
n'était qu'unc couverture pour cacher unc carence plus séri-
euse encore. De sorte que ce méme mémoire des missionnaires
colonisateurs n'était guére plus flatteur pour la route 4'ar-
thabaska que pour celle de Blandford: "Ce chemin devicndra
bientdt aussi impraticable guc le chemin Gosford actuel et

la route de Blandford, si la Législaturc ne prend les moyens

efficaces de les falre maintenir en bon ordre.™ 25

23 Le Canadien émigrant, id., ibid., p. 52.
24 Report of the Comm. of the Public Works, 1 fév. 1849.

25 Le Canadien émigrant, id., ibid., p. 47.
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Mais voild, l'incuric de l'autorité provinciale et du
Département des Travaux publics, non moins que la désuetude
dc la législation routitre, rendaicnt inefficaces les cfforts
de tous ceux qui voulaient trouver unc solution aux probléncs
de la colonisation et endigucr le flot de 1l'émigration a

1'étranger.

I1 fallait non sculement refondre complétement les
lois de voirie, mais surtout tirer les législatcours dc leur
apatnie en face d'une situation désesperante qu'ils connais-
saient pourtant, mais & laquelle ils n'avaient pas encore

0sé prendre l'initiative de rémédier.

Ce fut présisdément la tache gue sce proposeérent les
missionnaircs coloniseteurs des Bols-Francs, lorsqgu'lls
publiérent, en 1851, le manifeste qu'ils intitulérent:

"I.e Canadicn émigrant".




CONCLUSION

1. "Le Canadien émigrant"

Lr 1850, les obstacles & la colonisation dans les
Cantons de 1'Est étailent si graves que les nouveaux venus
des scigneurics échelonnées le long du flcuve ne pouvaient
résister longtemps. dussi, lecs Cantons de 1'Est servaient-
ils de tremplin pour l'émigration en Nouvelle-Angleterre.
En cing annécs, 1845-1850, plus de 25 000 Canadiens guitte-

rent le paysl,

Des plaintes officielles furent formulées de toutes
parts et de tous les milieux sociaux, et affluerent & 1'HOtel
du Gouvernement pour dénoncer l'incurie rdsultant de la com-
plication d'un systéme administratif par trop pecuplé de

bureaucrates et de ronds-de-cuir.

Citons en exemple le témoignage de Jean Arcand, agent
du Gouvernement % Garthby: "Le premicr clerc du bureau a
Montréal ne peut rien faire sans l'autorisation du comis-
saire en chef, qui demeure & Torcnto, et qui ne connalt rien

sur les terrcs du Canada-Est." 2

1 Mgr Albert Gravel, dux sources de notre histoirc
religieusg.».., pP. 123

2 1d., Marasme dans la colonisation en 1850, dans
La Tribune, 28 mars 1958, p. 2, col. 3.
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D'autres insistaient sur l'état détestable des routes
et en rcjetaicent la faute sur ltinsuffisance de la législa-
tion en ce domaine. (Nous en avons déjd cité de nombreux

cxemples. )

Le Gouverncment ainsi sollicité, vivement pressé de
toutes parts, commenga enfin & réagir et nomma, en 1850, un
comité spécial chargé d'enquiter pour déceler les causes du
rctard dans la colonisation des Cantons de l'Est. Nous n'en
étions pas & une enquéte prés, et c!était 1a comme toujours,
un truc élégant pour avoir l'air de vouloir faire quelque

chose tout en ne faisant rien.

Le premier rapport de¢ la dite commission parut le
22 juillet 1850.

Le seconde cause du retard dans la colonisation des
Tomships, et celle dont on se plaint le plus est 1'in-
suffisance des routes et le mauvais état de celles qui
existent déja. R.S. lilnes avait l'habitude de dire:
"Paites de bons chemins et vos cantons déserts se peu-
pleront bient®t de colons industrieux et satisfaits de
leur sort." Et d'honnétes citoyens de Shipton: "Nous
aurions pu 8tre en pleine prospérité il y a cinquante
ans si nous avions eu des chemins, et le Bas Canada
n'aurait été aucunement en retard sur le Haut-Canada. 3

Mais le comité n'*avait pas terminé son enquéte. Quand,

1'année suivante, les membres voulurent se réunir pour

3 Report of the Special Commettee appointed to inquire
into the causes which retard the settlement of the Lastern
Townships, July, 22, 1850.
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procéder & une seconde session, ils trouvérent sur leur
table de travail un rapport tout cuit et aussi complet qu'on
nouvait le desirer, si bien qu'on décida de l'adopter tel
quel et de le faire parvenir immédiatement au Gouvernement.

L'écrit avait pour titre: Le Canadien émigrant, et portait

douze signatures, toutes de prétres colonisateurs dans les

Cantons de 1'Est.

Ces zélés missionnaires, sous l'inspiration du plus
céldbre d'entre eux, l'abbé Antoine Racine destiné & devenir
1'éveéque fondateur du diocése de Sherbrooke, s'étaient faits
les avocats des malheureux colons. Ils entreprirent de por-
ter & la connaissance de qui de droit les miséres, les souf-
frances, les ennuis causés par le défaut de communication et
les exactions des grands propriétaires. Ils mirent au grand
jour les injustices commises & l'égard de certains colons
gui, aprés avoir défriché une partie des terres qu'ils occu-
naient de bonne foi, étaient obliges, vu le prix énorme
demandé, d'abandonner leurs améliorations, sans aucune rému-

nération.

Ils se constituérent les champions de la cclonisation
en réclamant svec instance la confection de nouveaux chemins
et le parachdvement de ceux gu'on avait ébauchés au prix de

La

tant de labeurs et de sacrifices “.

“+a Abbé C.LE. Mailhot, Les Bois-Francs, T. 3, p. 12,
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Ayant d'abord énumdré et commenté les causes défa-
vorables & la colonisation, ils les résumdrent ainsis

Le prix trop élevé des terres, les conditions onéreu-
ses imposées par certains grands propriétaires, quelque-
fols 1'impossibilité de les acheter parce que les maitres
n'en sont point connus, le manque de chemins et de voies
de communication. Le mal, le grand mal, vient principa-
lement de ce qu'une grande partie des terres des Townships
de 1'Est sont tombées entre les mains d'un nombre de pro-
priétaires, assez 1imité, gui n'ont d'autre but que de
spéculer. Voild les obstacles.”" uL4b

Passant ensuite au domaine des suggzestions pratiques,
ils dissertérent longuement sur les trois suivantes: 1°- In-
poser une taxe de deux sous par acre sur toutes les terres
incultes de la Couronne, du clergé et surtout des grands pro-
priétaires; 2°- Ttablir un bon systéme de voirie plus en
rapport avec les localités; 3°- Ouvrir de bonnes voies de

Le

communication et réparer les principales routes deja ouvertes -

Faut-il citer des exemples du style direct dont 1le
document est forgé?

...le colon n'a alors d'autre alternative que de se
décider & faire seul un chemin tel gu'on en voit dans
tous les townships, chemins si affreux qu'on pourrait
douter qu'un homme pit &tre assez hardi pour y passer,
si le fait ne se renouvelait tous les jours. ...Telle
est la situation de tous ceux qui prennent des terres
nouvelles ailleurs que le long des grandes routes
ouvertes par le Gouvernement.

4b Le Canadien émigrant, op. c¢it., p. 31

e Id., ibid.
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La loi donne bien au conseil municipal le pouvoir de
faire des chemins, mais c'est plutdt une permission qu'une
obligation; aussi, messieurs les grands propriétaires,
qui ne sont pas sans avoir une certaine influence dans
les conseils municipaux, ne trouvent-ils que trop souvent
le moyen de refuser avec courtoisie ce permis qu'on leur
donne de dépenser leur argent dans les chemins.

Le Gouvernement a bien fait ouvrir, il y a déja plu-
sieurs années, de grandes routes: celle de Craig, de
Gosferd, de Blandford, de Shlpton et de Lambton quili ont
sans doate beaucoup contrlbue 4 la colonisation des
Townships de 1‘Est mais ces routes n'ayant été ni entre-
tenues, ni reparees7 sont maintenant dans un état bien
déplorable. Le méme sort est réservé au chemin provincial
d*Arthabaska...

I1 faudrait donc aux Townships, en fait de veirie,
une autre autorité que celle des municipalités de comté.
Que le Gouvernement accorde une bonne lol de voirie, plus

en rapport avec nos localités et qui atteigne dfune maniere

plus effective cette fois les grands propriétaires... 4d

Bref! une requéte aussi énergique et aussi objective
ne pouvalt manqguer d'éveiller l'attention chez les plus dis-
traits de nos dirigeants. Ils ordonnérent en effet la répa-
ration immédiate des routes les plus mauvaises, mais son-

gérent surtout 3 une refonte générale des lois de voirie.
2. Loi des chemins et des municipalités, 1855

I1 était grandement question alors d'abolir la tenure
seigneuriale pour la remplacer par un systéme municipal. La
loi de 1841 avait établi des districts municipaux de comté,
mais elle était en pratique restée lettre morte. DLt lors-

quten 1854 la féodalité disparut effectivement, il fallut

Td Id., ibid., p. k.




CONCLUSION 2l
bien rédiger un code municipal et le mettre en vigueur au
plus tdt. Ce fut l'oeuvre de G.E. Cartier; et le 1°F juillet
1655 paraissait 1'Acte des municipalités et des cheminss,
qui était une refomte compléte de ltancienne loi des chemins,
1égislation qui a persévéré, dans ses grandes lignes, jusqu'a

nos jours.

On déclarait d'abord que cet Acte ne s'appliquait pas
aux chemins et aux ponts confiés aux commissaires des 1ravaux
publics, mais 3 ceux-13 seuls qu'on avait abandonnés aux

autorités municipales.

La loi introduisait une classification nouvelle des
travaux publics. Ils étalent partagés en ouvrages provin-
ciaux: tous les ponts, chemins et autres ouvrages possédés
par le Gouvernements; en ouvrages de comtés: les travaux faits
ou entretenus aux dépens d'un ou plusieurs comtés; en ouvra-
ges locaux: les travaux faits et entretenus aux dépens d'ure

seule municipalité locale (Art. 39).

Les chemins de front devaient avoir trente-six pieds
de largeur entre les cldtures de chaque cdté, les routes,
vingt-six pieds. Cette législation datait de 1796 et demcu-

rait inchangée:

5 18, V., chap. 100.
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3. Tous occupants de terre joignante 3 des chemins
royaux feront et entretiendronten bon état les dits
chemins, selon la loi (30 pieds de large, plus deux
fossés de trois pieds) sur la largeur de leurs terres
respectives.

4. Les routes (rangs) auront 20 pieds de large, plus
deux fossés de trois pieds, et seront entretenues éga-
lement par les propriétaires. 5a

Ce n'était plus le procés-verbal d'un grand voyer ou

1thomologation du méme proces-verbal par une cour de justice
qui réglait 1'ouverture d'un chemin public, mais les habi-
tants eux-mémes par une résolution de la corporation de la
municipalité locale ou de comté. Les habitants d'une paroisse
ou d'un comté réunis en assemblée devaient nommer un surin-
tendant qu'ils chargealent de visiter les lieux, de juger

de l'opportunité de l'ouverture, du changement, de l'élar-
gissement de telle route, de la construction de tel pont.

Le surintendant, aprés enquéte, devait dresser un procés-
verbal indiquant les travaux & faire, et déterminer la part
des travaux, des matériaux ou de l'argent que devait fournir
chaque propriétaire de lots dans une division soit de paroisse,
soit de comté. Avant d'8tre mis en vigueur, le proceés-verbal
était sujet & révision par les personnes intéressées, et
1'homologation du tracé était ltaffaire du conseil ou du
bureau des délégués de la corporation de municipalité

locale ou de comté (Art. 47).

5a 36, Geo. III, chap. 9.
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Le conseil d'une municipalité quelcongue pouvait
prélever, par cotisation, une somme d‘argent pour construire

et entretenir les ponts (Art. 50).

I1 appartiendrait au méme conseil d'adopter une 1légis-
lation qui déciderait si l'ouverture et l'entretien des che-

mins se ferait par cotisation ou par corvées (Art. 51).

Tous les travaux de construction ou de réparation des
chemins devaient se faire sous la direction du surintendant

de comté et 1l'inspecteur des travaux publics.

Le surintendant était tenu de visiter les chemins
entre le I®T et le 20e jour de janvier et de juin de chaque
arnée. Il devait préparer un rapport de son inspection.

Ce rapport, transmis au secrétaire-trésorier de chaque nuni-
cipalité et au préfet de chaque comté, recevait son appro-
bation définitive du conseil de chaque corporation munici-

pale de comté (Art. 53).

En l'absence dc procés-verbal ou de réglement prescri-
vant le contraire, le propriétaire ou ltoccupant d'un lot
devait entretenir le chemin de front de ce lot. La construc-
tion et l'entretien des routes relevaient des propriétaires
ou occupants des lots dans la concession & laquelle elles
conduisaient d‘une concession plus ancienne, & proportion du

front des lots ainsi occupés par eux. Les chemins de front
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sur les terres non concédées de la Couronne devaient

dtre faits et entretenus comme routes.

L'inspecteur municipal devait, aprés avis public,
donner, au mois d'octobre, les travaux & effectuer pendant
l'hiver; au mois de mars, les travaux & faire pendant 1'été
et, parmi les plus bas soumissionnaires, & celui qui offrait
des garanties suffisantes pour l'exécution de ces travaux-
Les personnes désignées & cet effet devaient manipuler les
sommes affectées au paiement de ces travaux, suivant l'acte
de répartition dressé par l'inspecteur municinal et approuvé

par le conseil (Art. 45).

L'Acte des municipalités, des chemins et des ponts
permit au Gouvernement de se débarrasser de l'entretien de
plusieurs grands chemins dont i1 avait la charge depuis
leur construction. Le¢ 31 décembre 1856, une proclamation
officielle remettait aux autorités nunicipales et la loca-
lité dans laquelle ils passaient, lcs chemins suivants des
Cantons de 1'Est: 1la route Gosford; le grand chemin des
Cantons de 1'Est de Chambly & Hereford, ct ses cmbranchements
de Granby & Sherbrooke, de Magog & Sherbrooke, de la monta-
gne de Sutton et de la montagne de Potton; le chemin d'Iber-
ville & Stanstead par Stanbridge et Bromej; le chemin d'Artha-
baska avec son embranchement de Gentilly. Enfin, tous les

ponts sur les chemins mentionnésé.
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Cette date marque donc unc nouvelle orientation dans
l'histoirce des chemins des Cantons de 1'Estj; quelqu'un sc

chargera peut-&tre un jour de nous la raconter.

6 I. Caron, Historique de la voiric dans la province

de Québec, p. L471.
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APPENDICE I
LE PONT DE MELBOURNE 1846-1848

Nous savons que la route du Saint-Frangois qui lon-
geait la rive gauche de la rivieére depuis Sherbrooke, passait
sur la rive droite & Brompton; de 1ia, elle atteignait Richmond,
ol elle repassait sur la rive opposge pour se rendre & Drum-
mondville. Plus tard, les deux rives se virent longées cha-
cune par une route distincte; ce qul ne pallia pas pour
autant 3 la nécessité de traverser le Saint-Frangois & cer-
tains endroits. Jusqu'd 1846, un seul pont enjambait cette
riviére; il se trouvait & Sherbrooke, presque & cent milles
du lac Saint-Pierre. En quelques endrvits, Brompton, Rich-
mond, Drummondville, on avait, au moyen de radeaux ou de
"bacs", organisé des services de traversiers qui pouvaient
accommoder les voyageurs & certaines époques de 1ltannée,
mais qui devaient cesser de fonctionner pendant les périodes

indéterminées du printemps et de ltautomne.

Vers 1840, le village de Richmond-Melbourne, situé
} ltintersection des routes Sherbrooke-Trois-Riviéres et
Montréal-Québec, voyalt son service de traversier s'encom-
brer davantage dc jour en jour, et le besoin se faisait impé-
rieux d*un systéme de transbordement plus expéditif, méme

permanent.
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Pourquoi pas un pont, alors? Mais non; les rives de
la rividre sont trés peu escarpées et chaque printemps, lors
de la fonte des neiges, la rividre se gonfle démesurément,
déborde et entralne d'énormes glagons qui ne respectent ricm
sur leur passage, Un pont & cet endroit, bien que nc consti-
tuant pas un probldme insolube pour le génie humain, n'en
dépassait pas moins les moyens pécuniaires de la population
riveraine. Et le Gouvernement? On était en plcine crise

parlcmentaire...!

Mais pourtant! ... il fallait faire quelque chose.
C'est alors qu'apparut un inventeur dc¢ génie -- du moins lec
prétendait-il -- qui se vanta de solutionner élégamment ce
probléme de circulation routidre. Jetons un coup dYoeil sur
le mémoire qu'adresse au Conseil spécial, le 4 mars 1840,
M. Daniel Thomas, entrepreneur:

Depuis dix ans, j'ai consacré mes efforts & 1l'invention
d*un moycn simple c¢t effectif pour 1'érection d'un pont
temporaire, démontable & volonté -- de maniére 3 le pré-
server de l'inondation ct de 1la glace -- et j'ai réussi
& mettre au point le plan d'un pont flottant qui promet
non seulement de faciliter la communication a cet ‘endroit,
mais d'étre d'unce grandc utilité publique en plusieurs
autres cndroits de 1'AmB#ique du Nord ol les inondations
et la glace sont si dévastatrices. ...Cc pont consiste
en deux longs radeaux construits sur chaque rive... un
bout est attaché & la rive, l'autre poussé au milieu du
courant pour rencontrer le radcau de la rive opposée ct
former avec lul un angle aigu, le tout attaché avec des
chainces et dcs cables. ...Je vous demande le droit exclu-
sif de construire de tels ponts comme étant de mon inven-
tion, & Melbourne et dans tout le Bas-Canada... Je vous
prierais aussi d‘approuver ma compagnie: Richmond Floating
Bridge Company. 1
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Qu'advint-il d*un si beau projet? Le Conseil spé-
cial nc s*intéressait pas tellement alors aux ponts ct chaus-
sées, ct le beau plan, cuisiné pendant dix ans, fut proba-
blement rcnveyé aux calendes, pulsqu'il ne semble pas gqu'on

n'en reparldt jamais depuis.

Quelques mois plus tard sculement, le Gouvernenment
était saisi d'une pétition des entrepreneurs Toil & Longmore,
qui voulaient construire un pont de péage. Ils réclamaient
en outre un contrat pour une durée de 99 ans, avec la garan-
tie qu'aucun autre pont ne pourrait étre élevé & moins de
cing milles de chaque c8té avant vingt ans2. On leur répon-
dit simplcement que la proposition serait soumise au prochain
gouvernement d'Union. Mais lorsque, en 1845, on demanda
des soumissionnaires pour la construction conjointe du chenim
d'Arthabaska et du pont de Melbourne, c'est M. Balird qul

obtint la préfércnce.

Le montant de l'appropriation (£12 500) pour 1l'exécu-
tion de ces travaux s'étant révélé insuffisant, l'entrepre-
neur fit observer au Burcau du Travail qu'il ne pouvait pas
construire les abords du pont en plerres; on devrait se con-

tenter de bois. lMais les habitants de Shipton et Melbourne

I Public Works, 3, llelbournc & Nicolet Bridges,
1840-1848, Vol. 15. UMémoire de D. Thomas, 4 mars 1840.

2 Roads and Bridges, 1840, Vol. 23, 3 oct. 1840.
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ne furent pas dec cet avis: ils signérent une pétition pour
demander un octroi supplémentaire qui permcttrait d'exécuter
les travaux selon le plan initial3‘ Leur demande porta fruit;
l'octroi fut porté 4 £5 750)+ , ce qui impliquait unc majora-

tion de £3 261 (pour le seul pont de Melbournej.

A la derniére minute pourtant, les entreprencurs
Chamberlain et llerrimer prétendirent qu'ils pourraient faire
ce travail pour £4+ 205, et décrochérent le contrats. llais
en novembre, le surintendant des travaux, Lewis, demandait

6

un octroi supplémecntaire de £400~ , gracc auguel il put ter-

miner le pont et 1l'ouvrir & la circulation.

Dans une lettre au Bureau du Travail datée du 9 décem-~
bre, M. Lewis déclarait que "les habitants sont tellement
satisfaits de ce pont qu'ils ont unanimement consenti 3 ce

qu'il devienne "pont de péage". 7

Mais une semaine ne s'était pas écoulée qu'une crue
. # ’ . .
soudaine des eaux, due % un dégel accompagné de pluies dilu-

viennes, emportait la troisieme travée du pont neuf. It le

3 Public Works, 3, Melbourne & Nicolet Bridges, Vol. 15,
1840-1848, 24 juin 1846,

4 8, Vict., chap. 69. (31 mars 1846)

5 Public Works, 3, Melbourne & Nicolet Bridges, Vol. 15,
1840-1848, 8 avril 18h47.

6 Ibid., 13 nov. 1847. 7 Ibid., 9 déc. 1847
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surintendant de redemander £250 pour remplacer la travée
disparuc. Il n'était pourtant pas indispensable de préciser
que toute circulation se trouvait temporairement interrom-

pue sur le pont8°

Le printemps suivant, le secrétaire provincial infor-
mait les intéressés que le pont de Melbourne prenait rang
parmi les ponts de péage et qu'on pouvait y ériger une bar-
rigre "Toll gate" et une guérite pour le collecteur; le tout
ne devait pas excéder la somme de £50, dont les revenus du

péage assureraient le remboursement9.

L'usage du pont ncuf s'avéra plus expéditif et surtout
plus économique que l'ancien systéme de traversier. Vous
intéresserait-il dtétudier un tableau comparatif des déboursés
exigés pour les deux modcs de transbordement? Le voici, tel
que proposé par M. Lewis aux commissaires des Travaux

publicslo

L]
.

8 Ibid., 15 déc. 1847.
9 Ibid., 9 fév. 1848.

10 Ibid., 10 avril 1848.

4
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Ferry rate Proposcd

Toll rate
d d
foot passenger 3 each way 0
single horse 77 4
horse and wagon light 9 6
horse and wagon loaded 110 é
double horse ans wagon light 113 110
double horse and wagon loaded 2"0 1o
ox team, light "3 1"0
ox team, loaded 2"0 10
cattle and horsecs 4 each L
pigs and sheep % each %

Ajoutons enfin que ce premier pont de Melbourne
s'élevait environ trois ou quatre arpents en amont du pont
actuel, au lieu oli 1'on remarque encore des amoncellements

de plerres, vestiges des anciens abords.



APPENDICE 2
VENEZ~-NOUS EN &4IDE

Au cours de la présente étude, nous avons signalé
maintes pétitions que des particulicrs ou des groupements,
souvent imposants, adressaient au Gouvernement pour attirer
son attention sur les inconvénients qui résultaient pour
eux du manque de bonnes routes. Rarement nous avons insisté
sur les arguments invoqués par ces pétitionnaires pour étayer
leurs demandes: des répétitions trop fréquentes en auraient

rendu la lecturc fastidieuse.

Il ne scrait peut-8tre pas superflu de faire mainte-
nant la somme de toute cette argumentation pour nous repré-

senter une vue d'ensemble du probléme qui était le leur.
X X X

Les premiers colons qui s'éloignérent de la baie
Missisquol voulurent se livrer d'abord au commerce du bois,
mals il leur fallait travailler tellement pour le transporter
4 la scicrie que le prix qufils en obtenaient ne parvenait

pas méme & couvrir ces frais dec transportl.

I G. licAlcer, Ieminiscent und Othcrwise, p. 9.
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Lorsqu'd 1l'automne de 1811, les députés apprirent que
la route Craig était obstruée par des arbres tombés, on se
prit 3 craindre que le prix des denrées n'en subisse une
hausse notable gqui plt decvenir préjudiciable aux classes

pauvres de la capitale2.

Les colons de la région de Stanstead notaient ézalc-
ment, vers 1814, qu'aux mauvais chemins qui ne leur permet-
taient pas de transporter leurs produits au marché pouvaicnt
étrc attribuécs la grande disparité dans la valeur de lecurs
importations et exportations, la dépréciation de leurs terres
et le grand nombrc de privations qutils avaient endurées

depuis leur établissement dans ce pays3.

Channell remarque que la potasse, pendant longtemps
la principale source de revecnus pour le colon, se vendait
— vers 1815 - A Montréal ou & Trois-Rivieres pour $12 la
charge, mais nc¢ rapportait effectivement que $5 au colonh.
Vingt ans plus tard, la situation n'avait pas tellement
changé: il en colitait £5 la tonne pour transporter des mar-
chandiscs de Stanstead 3 Montréal, alors qu'il elit suffi de
£1% ou £2 si on cfit bénéficié d'une route le moindrement

passableg.

Roads ard Bridges, 1808-1813, Vol. I0.

Pétitior. a dresséc & J. Kemnt, 18Ik.

Channell, L.S., History of Compton County, p. 25.
W.L. Ruffy, Information... p. 13.

i Fw o
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La séquestration des nouveaux établissements y main-
tenait le prix des objets manufacturds & un taux cxcessif et
tout & fait disproportionné avec les ressources peu nombreuses
des colons; c'était 4 un tel point que dans ume occasion, on
donna vingt-quatre mesures de potasse de soixante livres pour
cent livres de clous. Il en était ainsi des autres cffets,

qui s¢ vendaient trois ou quatre fois le coiit primitif6a

Ermr 1850 cncore, les missionnaires colonisateurs
reconnaissaient que le colon qui émigre, d'ordinairc pauvre,
ne peut acheter dans l'endroit ce dont il a besoin, vu 1'énor-
me prix des dcnrées, et s'il a quelques moyens, les communi-
cations lul manquent pour faire venir du marché ce qui lui

est nécessaire7p

Voild pour le colit de la vie; mais ce n'est pas lc
seul aspect du probléme commercial et industriel de la
région. Il y a aussi l'écoulement normal des produits de

ltagriculture et d¢ lt'industrie.

Une centaine de signataires de Québcc, ayant bénéficié
des avantages apportés par la nouvelle route Craig et voyant
biasser graducllement leur chiffre d'affaircs, présentdrent

une pétition signalant le mauvais état de cctte route comme

& lrs Day, History of the Eastern Townships, p. I92.

7 Le¢ Canadicn émigrant...
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étant la principale cause da retard dans lc commercc avec la
capitale, puisqu'il déviait maintecnant vers d'autrces villesS.
Les colons de Richmond étaient dtailleurs du méme avis,

mais lcur point de vue était celuil du producteur ¢t non celuil

9

du consommateur”.

De son c¢dté, M. Baird de Kingsey, constate que ...
"des marchandises importécs au Canada, peu vicnnent dans
les Townships; elles y arrivent des Etats-Unis, puisqgu'aucun
résident nec peut cen apportcr des Trois-Rivieres ou de Québec,
% cause des mauvais chemins. L0 Lc Comité de la Chambre qui
étudic les questions relatives aux chemins reconnait d'ail-
leurs cet état de choses: "Lec district de Saint-Frangois
n'a pas encorc été pourvu de marchés et ses habitants doi-~
vent forcément pratiquer la contrebande en allant chercher
au-deld des frontitres cc qu'ils ne peuvent trouver dans

leur propre pays." 11

Dans la région des Bois-Francs, les colons étaient
plus favorisés: ils nc s'étaicnt éloignés que d‘'unc quaran-

taine dec milles de Trois-Rividres. Aussi, tout 1l'hiver, le

8 Roads and Bridges, 1817, Vol. 13.
9 Ibid., 1819-1821, Vol. 15.
10 R. Beard, Lettre au Gouverneur.

1% Prcmicr rapport du Comité permancent des chemins...
9 janv. 1832.
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marchand local pouvait-il aller vendre au marché la potasse
et le sucre d'érable qu'il recevait de ses clients, ct leur
rapporter cn échange dcs provisions de bouche ¢t des véte-
ments. Mals vicnne 1'été, ¢t le manque absolu de chimins nc
lul permettra plus d'expédier ses alcall au marché ct, par

la méme raison, de rcnouveler ses provisions. Prisonniers

au milicu des bois comme sur unc Ile au milicu de la mer,

ces braves paysans ntavaient plus gqu'une seule planche de
salut: franchir & pied la savanc qui les tcnait captifs pour
aller chercher sur lcur dos des provisions dans lcs paroisses

du bord du fleuvele.=

Inutile de multiplier les excmples: personne n'a
encore nié l'essor tardif du commerce comme de 1'industrie
de notre région. Il ne faut surtout pas incriminer le manquec
d'initiative de¢ nos anciens; 11 leur était impossible de

fairc mieux, fautc de transportsl3.

D'autres se plaignent dc la lenteur de la colonisations
tels ces pétitionnaircs de 1805 (Stanstcad ¢t unc douzaine
de cantons avoisinants), épars ¢4 et 14 dans la forédt, qui
ne peuvent communiguer entre eux & cause du manque de routes

carrossables. Aussi, le travail de défrichcment ne se fit

T2 Trudelle, abbé, Trois souvenirs, p. 26.

I3 R. Blanchard, Les Cantons de l1'Est, p. 106.
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que fort lentement dans tous ces cantons, et de longues
années s'écoulérent avant qu'on y trouvit des colonies

1

vraiment stagbles

11 faudrait citer en entier le long plaidoyer de
Elmer Cushing, qui se complait & illustrer abondamment la
situation précaire du pauvre colon qui s'aventure a pied
dans la forét vierge portant sur son dos une charge de
quatre-vingts livres, son approvisionnement pour dix jours.
"Quand il arrive enfin & destination, fatigué, il luil reste
encore des provisions pour sept jours. 1I1 peut en employer
quatre & défricher son lot, mais il ne lui en restera plus
que deux pour revenlr sur ses pas afin de renouveler ses
provisions... Plus tard, il lul faudra apporter aussi des
grains de semence... et s'il a le "malheur" d‘favoir une
récolte, elle devra de la méme maniére refaire le méme che-
min en sens inverse jusqu'au marché. A4 la fin, il ne peut
payer ses dettes et se fait enlever sa terre." 15 Byvidenm-
ment, M. Cushing plaidalt une cause, mais sa description
de la misére du défricheur d'un canton neuf était & peine

romancée.

Ctest aussi la thése des missionnaires colonisateurs:

les colons des Cantons de 1'Est, pour diverses causes, dont

T4 Mgr 1. O'Bready, Etude historique...

I5 BE. Cushing, An Appeal..., p. 60.
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le manque de bonnes routes, ne réussissent pas & vivre conve-
nablement, se découragent, abandonnent leurs terres pourtant
fertiles et passent & 1'étranger. "Enroyons 1'émigration"
c'est leur cri d'alarme: mais ils ne sont pas les premiers

a le pousser. Aussi tdt que 1811, un citoyen de Shiptom

écrit &4 la Gazette de Québec: "Je suis fiché d'observer que

prés de trente familles ont laissé différents townships pour
aller dans 1'Ouest ces deux derniéres années; et un grand
nombre d'autres vont partir cet hiver.” 16 Et le mal resta
longtemps sans reméde, puisque dix ans plus tard, ses propres
concitoyens déploraient encore que "plusieurs centaines de
bons colons ont quitté.” 17 autre point que 1{. Cushing ne

se fit pas faute de souligner bruyamment.

Et 1'abbé Trudelle: "Que l'on donne le moyen d'ouvrir
des chemins dans nos terres incultes et on les verra se cou-
vrir de braves et paisibles colons, et 1l'on verra cesser cette
fidvre d'émigration chez nos voisins, qui fait gémir tous les
vrais amis de notre nationalité." 18 Mais 11 n'est pas dit
que ces transfuges furent abandonnés & leur sort en terre
étrangdre: des missionnaires qui pouvaient parler un peu
ltanglais les y suilvirent sans aucune hésitation, méme de

ceux qui avaient signé le manifeste de messire A. Racinel9.

16 Gazette de Québec, 4 déc. 1811.

17 Roads and Bridges, 1819-1821, Vol. 15.
18 abbé Trudelle, Trois souvenirs, p. 60.
19 Mgr A. Gravel, llarasme....
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N'a-t-on pas vu jusgu'd la physionomie bonhomme du
fier Jean Rivard se crisper devant le scandale de l'émigra-
tion? "Si on elit établi de bonnes routes de communication
11 y a cinquante ans, la face du pays serait entidrement
changée. En étudiant les causes qui ont retardé 1'établis-
sement du Bas-Canada et fermé de vastes et fertiles contrées
& des légions d'hommes forts et vaillants, on se sent agité
malgré soi de sentiments d'indignation... L'histoire nous
dira tout le mal qu'ont fait & notre population la cupidité
insatiable, l'avarice impitoyable des grands et riches spé-
culateurs, une politique égo?ste, injuste et mesquine, et
la mauvaise administration pendant trois quarts de sitécle de

cette belle et intéressante colonie.”20

Mais il n'est pas gque ceux qul partent; il y eut aussi
ceux qui ne vinrent pas... Aprés 1815, des milllers d'émigrés
débarquaient sur les rives du Saint-Laurent. Ces 4nglais, ces
Ecossals, ces Irlandais, mourant de faim dans leur pays, ve-
naient demander 4 1'Amérique un morceau de terre pour s'y
établir et y vivre en paix. Naturellement, on ouvrit toutes
grandes les portes de la vieille province de Québec & ces
nouveaux venus, et on leur permit de s'y établir & des con-

ditions faciles. On s'apergut trop tard que le pays n'était

20 Gérin-Lajoie, Jean Rivard, p. 106.
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Pas en état de les recevoir, que les voies dc communication

avec les cantons récemment arpentés faisaient absolument

défautdl.

Et nous avons déja vu pourquoi, vingt ans plus tard,
la British Amcrican Land Company dut enregistrer un échec

dans sa tentative pour peupler le Bloc Saint-Frangois.

Quant 3 l'organisation des services publics, poste,
justice, religion, soins médicaux, votation... ce défaut de
communications adéquates géna-t-il en quelque maniére leur

bon fonctionnement? N'en doutez pas...

Les premiers colons de la baie lissisquoi envoyaient
et recevaient leur correspondance — comme leur ravitaillement
d'ailleurs - via New York2?2. Et c'étaicnt les privilégiés,
car dans tous les autres cantons aucun service postal ne fut
ouvert avant 1812, et encore, le postillon, qui venait du
Vermont, ne faisait sa "tournée" que deux fois par mois. En
1817, une route postale fut pratiquée entre Stanstead ct
Québec, et un cavalier put entreprendre une ronde hebdoma-
daire. Le circuit Stanstead-Montréal ne se boucla qu'en 1824,
et pendant de longues années, il n'y eut pas d'autre route

postale dans tous les Township323.

21 I. Caron, [listorigue.... p. 373,
22 G.H. Hontgomery, llissisquoi Bay, p. 50.
23 Hubbard, Forests and Clcarings, p. 16.
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Le défaut de Cours de Justice se fit longtemps sentir
chez les premiers "settlers". Quelques juges de paix sié-
gérent bien ¢h et 1%, mais toutes les causes de droit civil
devaicent &tre entendues & Montréal ou & Trois-Rividres.

Aussi, de pauvres colons durent souvent sc résigner a souffrir
ltinjustice plutdt que de rccourir & un tribunal aussi éloigné

et... les poursuites légales étaicnt rareszu.

Dans Shipton, on demandait aussi un régistraire,
"car nos lacertitudes concernant nos titres sont telles que
les fermiers qui ont de l'argent ne peuvent le placer 13 oY
ils risquent de le perdre. Le recours & la loi est vraiment
alarmant, ct tout rétard pour y remédier entrainera de rui-
ncusecs conséquences° Les cours de justice sont éloignées ct

nous nfavons pas de magistrat dans ce district..." 25

S'il faut en croire un citoyen de Richmond, 1811,
bien pire dtaicnt les inconvénients d'ordrc spirituel:
"4 mon arrivée cn ces bois avec ma femme, notre premier
soin et notre premidre inquiétude furent de savoir comment
nous ferions baptiser nos enfants, comment nous leur procu-
rerions 1'éducation, et comment nous les ferions instruire

dans la vraie religion chrétienne. Hélas! onze années se

2% Id., ibid., P« O

25 Roads and Bridges, 1819-1621, Vol. 15.
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sont écoulées et jc n'en vois pas la moindre perspective.
C'est avec beaucoup de chagrin que Jje déclare que dans les
townships de ce district, on cstimec qu'il y a prés de 2 000
enfants qui vivent sans baptéme, plus de 600 hommes et femmes
qui vivent ensemble, sans union légale, ot que la plus grande
partie du peuple, ces dix dernidres années n'y a pas cntendu
la parole de Dieu lc dimanche. Quant & nos morts, on en dis-
pose de la méme manidre que la plupart des gens font d'un
animal favori gqui meurt, en le mettant tranquillcment sous

un arbre. Pour les docteurs, nous n'avons point de chemins

pour aller les chercher." 20

Et les élections? Rappelons d'abord qu'il n'y eut,
bendant longtemps, qu'un seul burecau de votation par comté,
¢t que la plus forte partic de 1l'Estrie actuclle formait
alors le seul comté de Buckinghamshire. Ensuite, dites-moi:
partiricz-vous aujourd'hui de Coaticook pour aller voter 3
Nicolct? Oui? Alors, pourquoi n'étes-vous pas toujours
fidéle & déposer votrec bulletin de vote au "Poll 308" non
loin du premier coin? Et surtout ne soyez pas scandalisé dc
cctte assertion de Stewart: "En temps d'élection, Ies
votants ne sc dérangent pas pour aller voter, car les bureaux
de votation sont trop loin ¢t les chemins trop mauvais

pour s'y rendre." 27

26, Gazette de GQuébec, 4 déc. 1811.
27 C. Stewart, A Short View..., p. Th.
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Terminons par cette boutadc le catalogue par trop
incomplet de toutes nos impuissances devant unc situation
qui semblait toujours irremédiable ct & laquelle on n'a
sérieusement, en haut lieu, cherché aucun reméde tant que
l'incurie des recsponsablcs ne fut dévoilée, presque & pren-
dre les proportions d'un scandale. Alors seulement s'ouvri-
rent des routes dignes de ce nom, et la colonisation de
1'Estric put enfin connaitre un essor normal aprés avoir

végété misérablement pendant plus d'un demi-siécle.



APFENDICE 3

CRITIQUE DE LA LEGISLATION ROUT IERE

Extrait de: 4n Appeal Addrcssed to a Candid Public...

de Elmer Cushing, 1623, p. 51. (M. Cushing met ces paroles

dans la bouchec d'un éventucl colon américain.

"Another great inconveniencc, which attends this
country is your road laws. In my last rcmarks, I have inci-
dentally nroticed that sutject already, but it requires a
further illustration. According to your present system, you
cannot get a road cstablished without considerable expense,
in the first instance, by procuring a Grand Voyer from a
considerablc distance to visit you; to view your country;
and then to decide on the place for your road. Should your
Grand Voycr happen to be acguainted with the interests of a
new country (the great probability is that he will not) and
can make accuratc calculations on every circumstances which
has a bearing on this subject, he may, among the number of
possibilities, establish his road correctly. Howecver, in
that case, the cause is subject to litigation and much pro-
crastination, whilst you are suffering for the want of your
road. But, should your Grand Voycr be ignorant of his business
among you, which I can presumc will happen nine times out of
ten, the only recourse he can have, iIs consulting the inha-

bitants; and, being a strangcr amongst them, knows not who
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Posscss the most accuratce knowledge on this importarnt sub-
jecets of course, he is under the necessity of giving a pre-
ference to the plurality of voices and strength of clamour.
In this case, the process-verbal of the Grand Voyer will
most certainl/ be corntestced and set aside by the Court,
which lcaves you, after all your cxpericnce, trouble, and

walting uith impaticnce, where you began.

The Business of cstablishing roads requires much
sound calculation, combined with a local knowlcdge of the
most critical kind. And who so well fitted for that busi-
ness as thosc who ruside on, and arc constantly and prac-
tically acquainted with the land, with all its various
bearings and futurc prospccts: good roads in any country,
arc of primc consideration; and ought to be obtained with

the lcast possible delay or difficulty...

But after you finally gct your road cstablished, hy
duc coursc of law, what mcans arc at your ccmmand for magxing
it? Can you compecl the King and thc Clergy to makc two parts
out of secven through your country? You know you cannot. For
example, every man living in Shipton is rcquired by law to
malze the road across his own land, but what advantage will
your road be, whcn you find it immediately stopped by =

reserve?
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I have not yet enumerated all the difficulties which
awalt you on the subject of roads. Much of the land in the
Townships is already owncd by abscentees -- much more will
probably fall into their hands hercafter. WillL those abscntecs
assist you in making roads, and other works necessary to the
general intercst of the country? You have no law by which
you can compel them. It is true, thcir own interest would
inducec them to do it, if it were well understood. The common
dictates of Jjustice likewisc would have the same influence,
if attcnded to: because mothing can be more plain than that a
man ought to bear his cqual proportion, in the expense of
enhancing the valuc of his property, in common with others
intcrestced in the same property. Yet the true intcrests of
a new country are so little understood in this Province
generally, that those rich absentees will never contribute
one farthing towards amcliorating thec situation of the
country, sc long as thcy are persuaded their interest is

increcasing in value, by the mcans of your labor and moncy.

Having said this much on your roads concerns, I will
proceed to the consideration of another circumstance of great
disadvantage to this country, viz: the mode of conveying land
and titles. You have no offices by which the accurate
situation cf land and property can be ascertained by the

purchaser:ze..."



APPENDICE 4
PREMIER TRACE DE L4 ROUTE CRAIG, 1810

Report respecting the road leading from the Seigniory
of Sainte-Marie to the Township of Shipton. J. Bouchette,
gen. sur. (Roads and Bridges, 1808-1813, Vol. 10, I0 mai 1810.)

"Beginning on the south west line of the Seigniory of
Sainte-Marie about 6 miles from the river Chaudiére, pro-
ceeding south westerly about 6& miles through waste lands of
the Crown to NE line of the Township of Leeds, thence about
10% miles through the ungranted lands in said Township to
NE line of 5th Range thereof, thence one mile 66 ch. to the
southerly corner of lot No 1, 4th Range corner reserve on
the right, thence one mile and a half till intersected by
the division line between Inverness and Leeds, continued
south westerly on said line one mile 66 ch. to the easterly
corner of lot No Lth Range of Inverness corner reserve on
the right and ungranted lands on the left in Ireland, thence
73 ch. long said reserve, thence one mile 66 ch. to the
easterly corner of lot No 1, first Raﬁge of Inverness corner
reserve on the right ungranted lands on the left, then
73 ch. along said reserve to the southerly angle of Inverness
and easterly corner of Halifax, thence about 1%-mile on the

division line between Halifax and Ireland, from then
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about 3% miles to the easterly corner of lot No 2, 2nd Range
of Ireland Crown reserve, thence one mile diagonally through
said reserve, thence one mile to the westerly corner of Ire-
land and northerly angle of Wolfestown to 2 Crown reserves,
lot No 1, first Range of Wolfestown and lot No I, 4th Range
of Halifax leaving the other on the left of the road, thence
one mile to the easterly corner of lot No 3, 2nd Range of
Halifax Crown reserve, thence diagonally across said lot,
thence about 4 miles to the NE end of lot No 7, 4th Range of
Chester Crown reserve, thence, 73 ch. through said lot,
thence about 1% mile to the division line between the 5 & 6th
Range of Chester, thence about 4% miles through the ungranted
lands thereof, to the southerly corner of lot No 15, 9th
Range of Chester Crown reserve on the right, thence about

2 miles to the southerly corner of lot No 18, 11th Range of
Chester Crown reserve on the right, being the division line
between Chester and Tingwick, thence along the division line
between the 4 & 5th Range of Tingwick, 28 ch. in front of
1>t No 1, 4th Range Crown reserve on the right, thence 28 ch.
to the NE corner of lot No 3, 5th Range Crown reserve on the
left, thence 28 ch. in front of said lot, thence one mile 35 ch.
to the SE corner of lot No 8, 4th Range Crown reserve on the
right, thence 28 ch. in front of said lot, thence 28 ch. to
the NBE corner of lot No 10, 5th Range Crown reserve on the

left, thence 28 ch. in front of said lot, thence one mile
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35 ch. to the SE corner of lot No 15, 4th Range Crown reserve
on the right, thence 28 ch. in front of said lot, thence 28 ch.
to the NE corner of lot No 17, 5th Range Crown reserve on

the left, thence 28 ch. in front of said lot, thence about

2% miles to the NE side of lot No 24, 5th Range Crown reserve
on the right, thence, diagonally across end of said lot,

thence 57 ch. to the NE corner of lot No 27, 6th Range Crown
reserve on the left, thence 28 ch. in front of said lot and
from thence 57 ch. to the division line between the Townships

of Tingwick and Shipton.%



APPENDICE 5
"ENT REPRISE"

"La riviére Saint-Frangois n'est pas navigable dans
toute sa longueur; mais si nous la considérons par scctions,
11 faut admettre qu'd la rigueur elle peut souffrir un cer-
tain tonnage. Cela dépend beaucoup de la saison. Les sautes
d*humeur de notre petit flewve sont bien connues, mais il
faut pourtant considérer que les changements brusques de son
nivecau sont beaucoup moins Zréguents aujourd‘*hui qu'autrefois,
attendu que le courant en est réglé par le barrage qu'on 4
construit & la décharge du lac Saint-Frangois qui se trouve

de cc fait exhaussé de vingt-sept pieds. ...

Quoi gu'il en soit, je dois vous fairec savoir qu'un
M. Robert N. Arkley, celui-IA méme qui présida aux travaux
de la premidre chaussée du pouvoir électrique en arriere dc
la manufacture Kayser, congut un jour 1'idée de construire
un bateau & vapeur qui circulerait sur le Saint-Frangois...
Et c'est au mois de mai 1878 que le dit batiment commenga
3 dvoluer dans nos caux. N'allez surtout pas croire que
c'était un hochet, unc de cecs petites frégates en cellulofde
que les bambins proménent dans une cuvette: L'objet une
fois complété était un imposant steamer, sur les flancs

duguel om lisait le bi%arre nom de bapteme: "ENTERPRISE".
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L'Enterprise était donc un bateau qui servait 3 orga-
niser des cxcursions de plaisir cntre Sherbrooke ¢t Brompton
Grove. Le capitaine en était 1. John McGuire. Ce navire
avait un fond plat et tirait & peu prés deux pieds d'cau.

La force motrice actionnait deux grandes roucs & palettes
qui, placées de chaque coté vers le milieu, poussaient sur

la résistance de l'eau. Il avait deux étages, le supérieur
étant réservé aux membres de la fanfarc et aux amateurs de
danse. Comme il avait 3 passer sous le pont Aylmer pour
accoster & son quai qui se trouvait prds du marché Lansdowne,
on lui avait fabriqué un tuyau qui se repliait ou se penchait

au besoin, pour ne pas accrocher les arches.

C'est le soir que 1'Enterprise promenait les beaux et
les belles de notre cité, et c'est principalement les mer-
credi, jeudi et vendredi de chaque semainec qu'il était nolisé
pour lcs excursions d'agrément. Tous les jours d'ailleurs,
il se rendait & Brompton Grove, excepté le dimanche, et on
payait 25 sous pour un billet d'aller et retour. Ccux qui
désiraient s'abonner pour la salson achetalent un billet
de $5, qui donnait droit de passage & la fois 4 cing membros
de la méme famille. On devait ajouter une piastre pour

chaque personne additionnelle au delad de cing.

IL'Enterprisc eut beaucoup de vogue, mais son exis-

tence fut de courte durée: il abandonna ses courses aprés
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deux ans de navigation... Echoua-t-il tout bonnemcnt sur

un banc de sable vis-a-vis la ferme Brault, pour tomber
lamentablement en ruine? La glace, en mordant sa carénc,

le condamna-t-clle & périr? Est-cec le feu qui se chargea

de sa destruction? Peut-8tre 1l'Enterprise eut-il 3 souffrir
de ccs trols épreuves. En tout cas, il ne reste plus de

son passé que quelques débris de pilotis encore plantés en
arritre de la Silver Spring, ol l'on prétend qu'il accostait

aussi parfois." 1

I Mgr Maurice O'Bready, De la pagaic & l‘'hélice.






SOIMAIRE

Les Cantons de 1'Est, ou Townships de l'Est, compren-
nent la région qui s'*étend dc la frontitre canado-américaine
aux domaines decs anciennes seigneurics du fleuve Saint-Laurent,
des vallées du Richelieu et de la Chauditre. Jadis peuplée
exclusivement d'anglophones, 1'Estrie actuellec montre de jour

en jour un visage plus frangais.

Pendant prés de deux sidcles l'accds 34 cette région
n'était assuré que par les rividres Chaudiérc et Saint-Frangois
que suivirent les missionnaires dce la paix ou de 1l'Evangile
aussi bien que lcs militaires indiens, frangais, anglais ou

américains.

Aprés 1783, les Loyalistes américains, en quéte d'un
refuge en terre britannique, furent admis A coloniser cet
immensc territoire nouvellement arpenté. Ils parvinrent treés
tdt au coeur de l'Estric en longcant le lac Memphremagog,
ot cn descendant les riviéres Magog et Saint-Frangois. C'est
ainsi que Sherbrooke, situéec au confluent dec ces deux cours
d'ean, dcvint dos le début la métropolc commercialc dec la
région. Des noyaux de colonisation se développdrent aussi &

Richmond, Drummondville, Stanstcad, Outlet (Magog), etc...

Le probldme vital pour ces colons isolés demeura

longtemps de communiquer entre eux d'abord, puis dlatteindre
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Ies marchés canadiens de ravitaillement et d'écoulement de

leurs produits agricoles.

O pensa, au début, quc lc Saint-Frangois pourrait,
aprés gquelques aménagements, dcvenir une voie navigable facile
et permanente; mais ce fut peine perdue. Des sentiers de for-
tune coururent alors lec long de ses deux rives, et les colons
disséminés dans nos fortts purent établir de rares mais fruc-

tueux contacts avec Trois-Riviéres.

Mais & Québec, les gouverncurs devaient faire face
au probléme des immigrants qui arrivaicnt chaque annéec plus
nombreux des Ilcs britanniques; ils s'aviserent de les loger
dans les Townships de 1*Est. C'est alors que Craig, malgré
la désapprobation des élus du peuplc, décida d'employer la
garnison confiée A& son commandement pour ouvrir, jusqu'au
cocur de la région, unc route de pénétration & laquelle il
attacha son nom. Malheurcusement, aprés son rappel, la route
ouverte en dépit dc nos parlementaircs ne sera pas cntretenue

et demcurera pendant quarante ans un lamecntable casse-cou.

Vers 1835, Gosford voulut également doter nos cantons
d'un chemin de sortie qui relierait Sherbrooke et Québec, mais

le sort du chemin Gosford ne fut en rien plus enviable que

ecelui de la route Craig.
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Sherbrooke fut assez lent & st*tassurer une communica-
tion avec Montréal. Mals dans les cantons bordant la baie
Missisquoi aingi que dans lcs suivants, en direction du lac
Memphremagog, les colons apprirent trds t6t & s'ouvrir des
sentiers qui lcur permettaicnt de¢ rcjoindre, cen hiver, les
ancienncs seigneuries de la vallée du Richelieu. Puls, de
la t8te du lac Memphremagog, une sortie fut percée par Shef-
ford ct Granby, qui pourra dessecrvir étagalement toutes les
colonies de Stanstead. Les Sherbrookols qui voulaient se
rcendre 3 lMontréal devaicent faire un long détour par le lac
Massawippi avant de rejoindrc le "Outlet Road', et ce n'est
que vers 1835 qu'ils couperont par Orford et Stukely pour

rallier enfin la grand‘!route dans Shefford.

Quant & la région des Bois-Francs, elle fut peupléec
assez tard par des "squatters" candiens-frangais. Pendant
plus de dix ans, complétement isolés du reste de l'humanité,
force leur fut de traverser & pied les guarante milles de
savane qui les séparait de Trois-Riviéres pour y quérir leur
ravitaillement. La misérable route gqu'on leur ouvrit vers
1845 embourbait encore souvent ses voyageurs ct il était pru-

dent de nc la parcourir que par jours dc beau temps.

Err sommc, toutcs les routes des Townships étaient
détestables et les haut cris des colons ou des commergants

intéressés n'y pouvaient rien: l'incurie irrémédiable du
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Gouverncment et la désuétudc de la 1législation routiére

étalont cause que tout progrds était entravé dans 1'enscmble

de 1'Estric.

I1 fallait un violent coup de barrc. De zélés mission-
naires colonisateurs sc chargérent de dénoncer courageusement
l'inanition des autorités responsables et de leur tracer un
programme d'action, dont l'application immédiate et intelli-
gente pourrait rendre un peu d'espoir et amener un minimum
de prospérité chez cette population méritante de 1'Estrie
qui n'avait été traitée jusque 1% qu'en parent pauvre et

déshérité.

Leur démarche ne porta pas & faux: Sir Georges-Eticnne
Cartier rcmplacga la tcnure seigneuriale par le systéme muni-
cipal; il remania censuite la législation routiére et trans-
féra 3 la municipalité le soin d'entretenir ses routes publi-

ques. (1855)

L*Estriec connaltra désormais son ®re de progrés.
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